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Port na Wisle w Plocku

Rzeki od najdawniejszych czaséw stuzq ludzkosci jako dogod-
ne drogi komunikacyjne. Wszedzie tam, gdzie handel i przemyst
w walce konkurencyjnej szukajg najtanszych s$rodkéw przewozo-
wych, rozwija sie zegluga nie tylko na szlakach rzecznych, ale i na
sztucznie wytworzonych drogach wodnych, ti. kanatach zeglugi.
W krajach nie tylko Europy zachodniej, lecz i wschodniej, znaczna
czeéé ruchu towarowego odbywa sie droga wodna. W Polsce
udziat transportu wodnego w ogélnym ruchu towarowym, jak do-
tychczas, jest minimalny i wynosi zaledwie okoto 1% Nie dowodzi
to, byémy nie doceniali drég wodnych, bo zbyt oczywista jest ta-
nioé¢ przewozu tym érodkiem komunikacyjnym w poréwnaniu z in-
nymi, ale specjalne warunki, w jakich zegluga i drogi wodne u nas
znalazly sie po wskrzeszeniu panstwowosci polskiej, w znacznej mie-
rze ten anormalny stosunek Humaczqg.




Zaborcom nie zalezalo na rozwoju naszego zycia gospodar-
czego, to tez nie przyczyniali si¢ oni wcale lub tylko w bardzo nie-
znacznym stopniu do ulepszenia sieci drég wodnych i zwiekszenia
ich zdolnoéci przewozowej przez regulacie rzek oraz budowe ka-
naléw i portéw. Zrozumialym wigc jest, ze w zakresie budowy na-
szych drég wodnych pozostalo jeszcze bardzo wiele do zrobienia.

Staly brak dostatecznych funduszéw nie pozwolil na rozwinie-
cie nalezytego tempa budowy drég wodnych; wprawdzie wykony-
wane byly roboty regulacyjne na poszczegélnych odcinkach niekté-
rych rzek oraz rozpoczeta miedzy innymi na Wisle érodkowej bu-
dowa portéw w Warszawie i Plocku, ale regulacia rzek posiadata
charakter przewainie ochrony brzegéw zagrozonych przez wode,
- a budowa portéw miata na celu przede wszystkim zatrudnienie
bezrobotnych.

Dopiero w ostatnich czasach sprawa budowy drég wodnych
zostata szerzej ujetq w ogélnym planie inwestycyjnym.

Wyrazem tej akcji sq zwiekszone kredyty na zabudowe poio-
kéw gérskich oraz na budowe zbiornikéw w Porgbce i Roznowie,
jak réwniez majace sie zaczqé w najblizszej przysziosci wieksze
roboty regulacyjne na Wisle i przy wykanczaniv portu handlowego
pod Saskq Kepa w Warszawie oraz przy budowie porfu na Zera-
niv. Jednym z etapéw tej akcji jest uruchomienie w r. 1937 wy-
konanej juz czesci portu handlowego w Plocku—Radziwiu.

“"Miasto Plock, potozone na prawym brzegu Wisly, w odlegtoséci
120 km od Warszawy i 46 km od Wioclawka, znajduje sie na
skrzyzowaniu najwiekszej naszej drogi wodnej z trasq ladowaq
t6dz—Kutno—Sierpc—Gdynia. Sasiadujgce bogate tereny rolnicze
Mazowsza i Kujaw oraz polozony w odlegloéci 100 km okreg tédzki
przyczyniajq sie do tego, ze Plock posiada znokomite warunki na-
turalne dla budowy portu handlowego o charakterze przetadunko-
wo-eksportowym. Do czasu oddania do uzytku portu w Radziwiu
nie bylo na catej 220 km dlugoéci Wisly pomiedzy Warszawa
a Toruniem ani portu, ani obrzeizy, zaopairzonych w urzadzenia
przetadunkowe i zezwalajacych na dogodng wymiane towaréw po-
miedzy woda a ladem. Juz sam brak portu na tak znacznej diu-
goéci gléwnej arterii wodnej w Polsce pomiedzy Warszawq a Toru-
niem byl powainym argumentem koniecznosci budowy portu
w Plocku, potozonego w potowie drogi miedzy tymi dwoma mia.
stami. Ruch towarowy na Wisle w Plocku, jok wykazuje statystyka,
ma stalg dgznoéé wzrostu. Rok 1936 zamyka sie obrotem o 150%
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Obrzete MNr 3 w basenie lll w budowie

wiekszym od wykazanego w r. 1930, przy czym przewéz ladunkédw
masowych na barkach towarowych stanowi prawie 90%, reszta za$
to drobnica przewozona na statkach towarowo-pasazerskich. Tran-
sport wodny ma tu charakter przede wszystkim eksportowy (prawie
80% ogélnego obrotu), przy czym naczelne w nim miejsce zajmujq
plody rolne, w czeéci tylko wyroby przemystu i inne. Z chwilg od-
dania do eksploatacji portu w Radziwiu, a zwlaszcza potqczenia go
bocznicqg kolejowa z ogélng siecig komunikacyjng kraju, powstajg
nowe mozliwosci dia frachtéw tamanych na szlaku Gdynia—Gdansk—
Ptock—todz.

Przechodzac do opisu historii powstania portu zaznaczyé na-
lezy, ze istniejacy dotychczas na lewym brzegu przy moscie drogo-
wym basen o niewielkiej powierzchni wodnej wykonany zostat
jeszcze przez zaborcow jako schron dla pontonéw 6wczesnego
mostu lyzwowego.

Po wybudowaniu w r. 1916 przez okupantéw statego mostu
drogowego zimowisko to stuzy jedynie dla postoju rzgdowego ta-
boru zeglugowego.

"Pierwsze roboty przy budowie portu w Plocku—Radziwiv, roz-
poczete za czaséw okupacji niemieckiej i prowadzone réwniez od
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Widek ed wjazdu. T

pierwszych lat niepodlegtoéci przez Rzaqd Rzeczypospolitej obejmo-
waty poczatkowo tylko wykonanie walu ochronnego, majgcego na
celu zabezpieczenie projekiowanego za nim portu handlowego.

Kwestia umieszczenia portu na lewym, a nie na prawym brze-
gu Wisty, zostala zgéry przesqdzona z powodu braku odpowiednich
terendw przy prawym bardzo wysokim brzegu Plocka oraz trudnoéci
doprowadzenia tutaj toréw kolejowych na poziom pobrzeza Wisty;
istnienie natomiast niskich i rozlegtych terenéw w Radziwiv, w po-
blizu stacji kolejowej, ogromnie sprawe wyboru miejsca na zaloze-
nie portu utatwilo.,

Takie rozwigzanie zagadnienia portowego w Plocku umozli-
wito wykorzystanie prawego brzegu Wisty dla ruchu statkéw pasa-
zerskich i dla celéw sportowo-wodnych oraz zmusilo do podejscia
glebokim korytem rzeki pod wjazd portowy na lewym brzegu w taki
sposob, ze dostep taboru towarowego do portu zapewniony zostal
przy kazdym stanie wody.

Motywy te, obok mozliwie najkorzystniejszego zatozenia ka.
nalu wejéciowego do portu, a przede wszystkim potozenia stacii
kolejowej w Radziwiu, zadecydowaly ostatecznie o wyborze miej-
sca na zalozenie portu w Plocku.

Poglebianie basenu Mr lIl.




Usytuowanie nowego portu na lewym brzegu Wisly wytwarza
pewne utrudnienia dla dojazdu i transportu towaréw miedzy portem
i polozonym na prawym brzegu miastem. Jednakze, z uwagi na
przewazajgco tranzytowy charakter ruchu towarowego w porcie,
jak réwniez stosunkowo niewielki udzial samego miasta w obrocie
towarowym portu, utrudnienia te nie majq wiekszego znaczenia,
jesli mie¢ na widoku przede wszystkim ogélno panstwowy charak-
ter tej inwestyciji.

Widok ze stoczni portowe| przez wal na Wisle i Plock.

Projekt portu przewiduje tgczng powierzchnie 5 basenéw por-
towych okolo 11 ha, za§ z kanalem wjazdowym z rzeki— 11,8 ha.
Rozmiar basenéw oraz dlugoéé nabrzezy portowych dostosowano
do przewidywanego w miare rozwoju ruchu handlowego, opartego
na datach uzyskanych ze ster handlowych, rolniczych i zeglugowych,
z uwzglednieniem danych statystycznych o dotychczasowym ruchu
na rzece Wiéle w Plocku.

W ten sposéb przewidywany przeladunek w porcie towarédw,
idgcych tranzytem z kolei na statki i odwrotnie, okreslono na
160.000 ton, z autobuséw lub konnych zaprzegéw na barki i na
odwrét, wliczajgc w to réwniez przeladunek dla potrzeb miasta,

na 55.000 ton., razem okoto 215.000 ton rocznie.




Budowa obrzeta Mr 2 w basenie [Il.

Przyjawszy norme przeladunkowq dla jednego mb nabrzeza
rocznie w tej wysokosci, jakq przecigtnie wykazuja $rodkowo-euro-
peijskie porty rzeczne niezbyt bogato wyposazone w urzqdzenia
przetadunkowe data sie ustali¢ nastepujaca ogélna diugosé projek-
towanych nabrzezy w porcie:

dla przetadunku tranzytowego . . 987 mb

dla ruchu kotowego . . . . . . 726

dla bunkrowania statkéw . . . . 94
Razem . . 1.807 mb

Sprawno$éé przeladunkowq tych nabrzezy mozliwym bedzie
stopniowo podnosi¢ przez stale zwigkszanie i ulepszanie urzqdzen
przetladunkowych oraz ich modernizacije.

Poza nabrzezami stuzqcymi dla celéw przetadunkowych zapro-
jektowana zostala (czesciowo juz wykonana) pochylnia, przezna.
czona na stocznie handlowq dla uzytku prywatnych przedsigbiorstw
budowy statkéw. Stocznia ta ma zapewnione warunki rozwoju,
gdyz juz obecnie na prowizorycznych stoczniach ptockich szkutnicy
miejscowi naprawiajq i budujq szereg jednostek taborowych dla
szyprow calej zeglownej Wisly. Dla remontu taboru rzqdowego
przewidziano oddzielng stocznie przy warsztatach w basenie Nr. 4.

Wiazd do portu.




Dla wszystkich nabrzezy oraz dla stoczni przewidziane dogodne
polgczenia kolejowe wzglednie kolowe umozliwia swobodny ruch
towaréw tak w obrebie, jak i poza obrebem portu. Rozmieszczone
na terenie portu place, polgczone szerokimi ulicami, sluzyé bedq
dla wiekszoéci nabrzezy na sklad i magazynowanie towaréw ocze-
kujgcych na zaladowanie na barki, na wagony lub na pojazdy dro-
gowe. Ogélna powierzchnia placéw w porcie wraz ze stoczniami,
wynosi okoto 31,6 ha, caly zaé teren zajety pod port, okolo
43,5 ha.

Wszystkie nabrzeza portowe zaprojektowano joko skarpy bru-
kowane, wyposazone w schody granitowe, uchwyty, pachotki zela-
zne i t. p., nabrzeia za$ zaopatrzone w tory kolejowe otrzymaijq
rowniez ruchome dzwigi przeladunkowe.

Na budowe portu do chwili-obecnej wydatkowano okraglo —
3.700.000 zt, do catkowitego za$ jego wykonczenia potrzeba jesz-
cze okoto 1.500.000 zi. tqgcznie zatem koszt wykonania portu,
gdyby ceny robocizny i materiatéw utrzymaly sie na dzisiejszym
poziomie, wyniesie okolo 5.200.000 zi.

W obecnym stanie budowy rozmiar wykonanych robét w por-
cie ptockim da sie ujgé w liczbach nastepujacych:

wykonanych nabrzezy wysokich. . . . . 840 mb
r nisklch: & . & s asl)

zabrukowanych plici s % ey e S O

robét ziemnych w basenach i wykopuch

suchychi®: fnins o doL UL 650000 m?

ciagéw kanalizacyjnych dia wéd opadowych 1.500 mb

Wszystkie prace w porcie prowadzone byly sposobem gospo-
darczym, ze specjalnym zwréceniem uwagi na to, by jak najwiecej
zatrudnié¢ ludzi ze wzgledu na bezrobocie panujace w Plocku, to
tez wydatki na robocizne stanowiq okolo 75°/, ogélnych wydatkéw,
a iloé¢ robotnikodniéwek do czerwca 1937 r. osiggneta liczbe
okoto 690.000.




