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ZARYS DZIEJOW PLOCKIEJ WISLY

Abstrakt

Obecnie w granicach Plocka znajduje 21 osiedli, obszar wielkoprzemystowy PKN Orlen oraz
obszar rzeki Wisty z terenem zalewowym. Wista w tysiacletniej historii Ptocka odgrywata wazna rolg,
przy czym oddziatywata istotnie na losy mieszkancoOw miasta i wzajemnie.

Stowa kluczowe: rzeka Wista, mosty, port rzeczny, stocznia rzeczna, zegluga parowa.

Ogolne informacje o Wisle

Dzieje Wisty licza ok. 20 tys. lat. Rzeka utworzyta si¢ w epoce pdznego plejstocenu’, w okresie
lodowcowym, gdy wielki ladoldd cofajac si¢ zatrzymywat si¢ na terenie dzisiejszej srodkowej Polski.
Ocieplenie klimatu powodowato ogromne spigtrzanie wody, ktéra ptyneta z potudnia i kierowata si¢ na
zachdd do Morza Péinocnego. Wista okresowo zapewne byta trzecig lub czwartg co do dlugosci rzeka w
Europie, gdyz dwie 6wczesne duze pra-rzeki Odra i Ren stanowily jej doptywy. W tym tez okresie
utworzyla sie ogromna dolina pra-Wisty, ktorej koryto osiggato do 20 km szerokosci?.

Obecnie Wista w cato$ci znajduje si¢ w granicach Polski, jest najdtuzsza rzeka w zlewisku Morza
Battyckiego. Dhugo$é rzeki od zrodet Baraniej Gory w Beskidzie Slaskim do Zatoki Gdanskiej wynosi
1023,5 km, natomiast szeroko$¢ w najszerszym miejscu — ok. 1,5 km. Dorzecze rzeki zajmuje wigkszos¢
obszaru Polski tj. 194 424 km?. Bieg Wisty podzielono geograficznie na trzy czesci: 1/ bieg gorny — od
zrddel do miejscowosci Zawichost (ponizej uj$cia Sanu); 2/ bieg srodkowy — od Zawichostu do ujscia
Narwi; 3/ bieg dolny — od ujscia Narwi do Baltyku.

Do XIV w. ujscie rzeki Wisty do Morza Battyckiego tworzyla delta, ktorg stanowita Wista Elblaska
(obecnie Szkarpawa) wpadajaca do Zalewu Wislanego (gtowne wschodnie ramie¢ rzeki) oraz Wista
Gdanska majaca ujscie bezposrednio do zatoki Gdanskiej (mniejsze zachodnie ramig¢). Po powodzi w 1371
r. glowny nurt rzeki stanowi Wista Gdanska, natomiast po powodzi w 1840 r. utworzyta si¢ dodatkowa
odnoga rzeki — Wista Smiata. Po kolejnej powodzi w 1888 1. zrealizowano w latach 1891-1895 nowe
glowne ujscie Wisty. Powstato ono w wyniku wykonania pomigdzy Swibnem i Mikoszewem kanatu
Przekop (wytyczonego wzdluz $redniowiecznej odnogi Wisty o nazwie Przemystawa). Kanal ten o
dhugosci 7,1 km 1 szeroko$ci od 250 m do 400 m spowodowal skrocenie biegu rzeki o ok. 10 km 1
utworzenie wyspy Sobieszewskiej. Obecnie prawym ramieniem delty Wisly jest rzeka Nogat (62 km),
ktora oddzielona jest od drugiego z ramion Leniwki, §luza w Bialej Gorze®.

Wista jest najwickszg w Europie rzeka ,,dzika” (praktycznie nieuregulowang). W wigkszosci nurtu
jest rzeka o charakterze naturalnym, o korycie roztokowym z duzymi tachami i kepami, jej brzegi
zazwyczaj sa tagodne i trawiaste, jednakze w okreslonych odcinkach tworzy strome gliniaste skarpy
wysokosci do 50 m.

'y, Kondracki, Geografia fizyczna Polski, wyd. 111, Warszawa 1978; s. 43-72; Cytat: W potnocnej czesci terytorium kraju
pokrywajg osady czwartorzedu. Cechowat sie on zadziwiajqcym rytmem zmian klimatycznych. Najwazniejszym zjawiskiem bylo
kilkakrotne, silne ozigbianie si¢ klimatu, ktore doprowadzito do powstania na potlnocy lgdu europejskiego wielkich czasz
lodowych, dochodzqgcych w swym rozprzestrzenianiu si¢ poza 50 stopni szerokosci geograficznej (Krakow — Wieliczka).
Bezposrednia dzialalnosé erozyjna i akumulacja lodowcow skandynawskich oraz warunki klimatyczne, panujqce poza ich
zasiegiem, wytworzyly swoisty typ osadow i form, nadajqcych pietno rzezbie naszego kraju.

2 https: //pl.wikipedia.org>Wista.

3 https: //pl.wikipedia.org>Delta Wisty.



Rzeka Wista w przesztosci stanowita wazny trakt komunikacyjny i handlowy oraz posiadata istotne
znaczenie w wyzywieniu mieszkancow (ryboldwstwo, mtynarstwo). Od czaséw prehistorycznych miasta
powstate nad rzekami rozwijaty si¢ szybciej, gdyz poza funkcja obronng rzeka utatwiata komunikacje 1
handel z innymi o$rodkami miejskimi. Jako pot¢zny szlak handlowy Wisla wraz z jej dorzeczem
przyczynita si¢ do powstania i rozwoju w okresie $redniowiecza wielu osad 1 miast, jak: Krakdow,
Sandomierz, Sieciechow, Czersk (dawniej nad Wislg), Warszawa, Zakroczym, Czerwinsk, Wyszogrdd,
Ptock, Dobrzyn, Wtoctawek, Bobrowniki, Nieszawa, Torun, Fordon, Chetmno, Swiecie, Grudziadz, Nowe,
Gniew, Tczew 1 Gdansk oraz Malbork (przy rzece Nogat, stanowigcej wschodnig odnoge Wisty wpadajace;j
do Zalewu Wislanego). W historii gospodarczej Polski Wista odgrywata wiodaca role jako droga wodna®,
dopiero po II wojnie §wiatowej te pozycje przejeta Odra.

Wedlug Piotra Gryszpanowicza: Poczgtek budownictwa mostowego na duzych rzekach w Polsce
nalezy datowac na XIII w. To wilasnie w tym okresie powstaly drewniane mosty na Wisle w Brzesku (dzis
Nowe Brzesko) i nieco pozniej w Kazimierzu, dzisiejszej dzielnicy Krakowa. Cho¢ w XIV i XV w. na
ziemiach polskich budowano juz mosty murowane, kamienne i ceglane, to za wyjgtkowy uznano most
tyzwowy zbudowany na Wisle w czerwcu 1410 r. w Czerwinsku. /.../ Cho¢ budowa mostow tyzwowych byta
w Polsce juz znana, to wczesniej w Polsce nie powstal tak diugi, bo majgcy okoto 500 m diugosci most.
Po przeprawieniu sie wojsk, obiekt rozebrano i sptawiono do Plocka, gdzie byt przechowywany. We
wrzesniu na potrzeby powracajgcego spod Grunwaldu wojska most sptawiono i ponownie zamontowano,
tym razem pod Przypustem w okolicy Ciechocinka. W kolejnych latach obserwujemy ciggly rozwoj
mostownictwa, szczegolnie widocznego w duzych miastach, ktorego punktem kulminacyjnym jest budowa
statego mostu drewnianego przez Wiste w Warszawie®. Historie wszystkich przepraw mostowych na Wisle
od czasow najdawniejszych do konca lat 90. XX w. opisat zwigzany z Filiag PW w Plocku prof. Bolestaw

Chwascinski® w ksiazce Mosty na Wisle i ich budowniczowie’.

Pierwsze mtyny wodne na Wisle powstaty w XI w. Udokumentowane poczatki handlu sptawnego na
Wisle i Dunajcu w zakresie drewna, miedzi i zelaza datowane sa na XIII w.® W okresie rozbicia
dzielnicowego Polski w XIII 1 XIV w. najwigksze korzysci z handlu na Wisle osiggato Panstwo Krzyzackie,
w ktorym w ramach systemu handlu hanzeatyckiego nastgpit szybki rozwoj gospodarczy.

O znaczeniu komunikacji rzecznej za czasow krola Kazimierza Wielkiego (1310-1370) swiadcza
murowane spichrze budowane w miastach na brzegach Wisty. Rozwdj krajowej komunikacji rzecznej na
Wisle nastapil po zwyciestwie krola Wiadystawa Jagietty (1362-1434) nad poteznym panstwem
krzyzackim w 1410 r. Po zakonczeniu wojen z Krzyzakami i podpisaniem w 1466 r. pokoju w Toruniu
przez kréla Kazimierza Jagiellonczyka (1427-1492) transport wodny na dolnej Wisle stat si¢ bezpieczny 1
powszechny, ponadto krol oglosit Wisle 1 jej doplywy drogami publicznymi. Wiek XVI zapisal sie w
dziejach gospodarczych Rzeczpospolitej jako okres prosperity, co powodowalo masowg wymiang
towaré6w pomiedzy miastami potozonymi wzdhuz Wisty, a handel zamorski przez Gdansk stat sie¢
powszechny. Nalezy odnotowaé, iz zwigzku z powtarzajagcymi si¢ powodziami na odcinku gdanskiej
Wisty krol Zygmunt 1 Stary (1467-1548) polecit kasztelanowi gdanskiemu zbadanie mozliwosci

w. Dowlaszewicz, Wista. Srodowisko — ludzie — kultura, Plock 2000.

SP. Gryszpanowicz, Plockie mosty na Wisle, Ptock 2017, s. 7

6 Ibid., s. 394; Cytat: Doc. dr inz. drog i mostow Bolestaw Chwascinski (1909-1992) — pracownik naukowy w zakresie

mechaniki gruntow i fundamentowania, historyk techniki, alpinista. /.../ Prace zawodowq rozpoczgl w Biurze Konstrukcyjnym
Departamentu Drog Kolowych Ministerstwa Komunikacji, uczestniczqc w projektowaniu stalowego mostu przez Wiste w Plocku.
/.../ Pracujgc w Afganistanie, projektowal i budowal pierwsze w tym kraju nowoczesne drogi kotowe. /.../ Po powrocie do Polski
pracowal w Przedsigbiorstwie Robot Komunikacyjnych, piastujgc funkcje kierownicze. /.../ W 1953 r. rozpoczglt prace naukowo-
dydaktyczng na Politechnice Warszawskiej na Wydziale Inzynierii Lgdowej. /.../ Prowadzil tez wyktady w Filii Politechniki
Warszawskiej w Plocku. /.../ Po przejsciu na emeryture w 1975 r. poswiecit si¢ przede wszystkim historii polskiego
mostownictwa i drogownictwa XIX i XX w., dokonal wielu cennych ustalen, ktore publikowal na lamach czasopism fachowych,
glownie ,, Drogownictwa”.

7 B. Chwascinski, Mosty na Wisle i ich budowniczowie, Warszawa 1997.

51 Kowalewski, Wisfa...[informacje encyklopedyczne dotyczace rzeki], ,,Notatki Ptockie” 1978, nr 2, s. 15-16.



technicznych i ekonomicznych wykonania nowego ujécia Wisly do Battyku®. Przegrane w XVII w.
dhugoletnie wojny szwedzkie i z Carstwem Rosyjskim oraz wojna domowa (powstanie Chmielnickiego),
jak réwniez brak reform w kraju, spowodowat regres w gospodarce, stad transport towarowy na Wisle
ulegt zmniejszeniu. W wieku XVIII pomimo préb naprawy Rzeczypospolitej przez obdz reformatorski
krola Stanistawa Augusta Poniatowskiego (1732-1798) znaczenie Wisly uleglo tylko niewielkiej poprawie.
Nalezy odnotowac, iz w 1768 r. major wojsk koronnych RP Jan Jerzy de Woyten wystosowat do krola
Stanistawa Augusta memorial, w ktérym przedstawit pierwszy znany projekt przekopu Wisty do Battyku.

W wyniku postanowien traktatu wiedenskiego w 1815 r.!° Wista znalazta si¢ w granicach trzech
panstw: Cesarstwa Austriackiego, Cesarstwa Rosyjskiego i Krolestwa Pruskiego (pozniej Cesarstwa
Niemiec), przy czym w gornej czesci rzeki na odcinku od Niepotomic do ujscia Sanu (185 km) stata si¢
rzekg graniczng pomiedzy Austrig i Rosjag. W ramach konwencji zawartej pomigdzy Rosjg 1 Austrig
prowadzone byty niewielkie prace dotyczace regulacji gornej czesci Wisty. Na odcinku dolnej Wisty,
przeptywajacej przez ziemi¢ mazowiecka w zaborze rosyjskim nazywanym Krélestwem Polskim
(Krolestwem Kongresowym lub Krajem Nadwislanskim) regulacja rzeki sprowadzala si¢ prawie
wylacznie do dziatan doraznych. O ile zaborcy z Moskwy 1 Wiednia panowali na ziemiach polskich 1
niewiele inwestowali, to zaborca z Berlina kolonizowatl i germanizowal tereny polskie, stad efektywnie
urbanizowal miasta 1 wsie oraz skutecznie przystapit do regulacji podtnocnej czesci dolnej Wisty (z
wykonaniem w latach 1891-1895 ,,przekopu”, stanowigcego nowe uj$cie Wisty do Battyku).

W Kroélestwie Kongresowym w okresie od 1821-1830, gdy ministrem skarbu byt ksigze Franciszek
Ksawery Drucki-Lubecki (1778-1846), problematyka komunikacji rzecznej byta wlasciwie doceniana.
Ksigze w wielu dziedzinach byt prekursorem: w 1825 r. zalozyl Towarzystwo Kredytowe Ziemskie, w
1828 r. utworzyt Bank Polski, rozpoczat tez prace nad regulacja Wisty, zainicjowat budowg¢ kanatlu
Augustowskiego oraz wydatnie przyczynit si¢ do budowy floty parostatkow 1 nowoczesnego transportu
rzecznego'!.

W 1827 r. nastgpit poczatek funkcjonowania zeglugi parowej na Wisle. Pierwszymi organizatorami
firm transportu rzecznego byli Konstantyn Wolicki i Antoni Steinkeller. Duza dynamika rozwoju wykazata
sie ,,Spotka Zeglugi Parowej A. Zamojskiego”, ktora posiadata 14 parostatkéw wyprodukowanych w
wiekszosci w warszawskim Czerniakowie. Pierwszym statkiem parowym zeglujacym po Wisle byt
,» Victory”. Spotka wprowadzita regularne polaczenia Warszawy z Gdanskiem, rejs w jedng strone trwat 2
doby. Uruchomiono réwniez zegluge w gore rzeki — do Putaw. Firma hrabiego Andrzeja Zamojskiego
(1800-1874) funkcjonowata do 1870 r. Po wyjezdzie hrabiego z Polski po powstaniu styczniowym (1963-
1964) spotka znalazta si¢ w trudnosciach finansowych.

W ostatnim trzydziestoleciu XIX w. wiodacg firmg 1 gléwnym przewoznikiem na rzekach Krélestwa
Kongresowego bylo ,, Towarzystwo Zeglugi Parowej Maurycego Fajansa”. Maurycy Fajans (1827-1897)
zakupit kilka statkow od Spotki Zamojskiego oraz ,,Warsztaty Zeglugi Parowej” w Solcu k. Warszawy, w
ktorych budowat statki dla siebie. Po jego $mierci przedsigbiorstwo przejeli trzej synowie, ktorzy
zarzadzali nim do wybuchu I wojny $wiatowej. Przetom XIX 1 XX wieku to okres najwiekszego rozkwitu
zeglugi parowej na Wisle, plywato wowczas ponad 100 jednostek towarowych i1 pasazerskich oraz setki
barek, a obshugiwaly caly ten tabor tysigce 0sob!2.

W latach I wojny swiatowej (1914-1918) Wista kolejny raz stata si¢ rzeka martwa komunikacyjnie.
Byta incydentalnie wykorzystywana do transportu sprzetu wojskowego 1 wojska. Po wojnie w II RP

27, Tomaszewski, Wista plynie przez Plock, ,,Notatki Ptockie” 1960, nr 2, s. 5-7.

19 M. Pilikowski (red.), Encyklopedia Powszechna, t. V, Krakoéw 2008, (Kongres wiedenski), s. 152. W trakcie obrad kongresu
wiedenskiego (IX 1814 — VI 1815) przedstawiciele panstw zwycigskiej koalicji anty-napoleonskiej (Anglia, Rosja, Austria i
Francja) wyznaczyli ramy zycia Europy przez nastepne 100 lat. W sprawach narodu polskiego zapadly decyzje utworzenia:
Krolestwa Polskiego (zwiazanego z Cesarstwem Rosyjskim), Wielkiego Ksigstwa Poznanskiego (w granicach Kroélestwa
Pruskiego) i Rzeczpospolitej Krakowskiej (pod nadzorem trzech panstw rozbiorowych).

pT Sliwinski, Krétka historia zeglugi parowej na Wisle, ,Notatki Ptockie” 2011, nr 4, s. 4.

12 Ibid., s. 5.



najpierw zegluga zostata upanstwowiona, a nastgpnie po 1921 r. nastgpit okres zwrotu jednostek
ptywajacych bylym wiascicielom. Nadmiar firm warszawskich, ptockich i wloctawskich obstugujacych
transport wodny na Wisle, powodowal mata optacalno$¢ branzy 1 wymusil zakonczenie walki
konkurencyjnej pomiedzy przewoznikami. W 1927 r. utworzono mig¢dzymiastowg Spodtke Akcyjna
,Polska Zegluga Rzeczna Vistula”, pod ktérej bandera ptywato ok. 40 statkéw parowych nalezacych do
réznych armatorow.

Do 1930 r. marynarze $rodladowi zdobywali kwalifikacje w oparciu o praktyke zawodowa. Przyjeto
nastepujacag hierarchi¢ stopni: mlodszy marynarz, marynarz, starszy marynarz, bosman, sternik i kapitan.
W 1931 r. Panstwowy Zarzad Drog Wodnych czgsciowo uregulowat te problematyke; zainteresowani
otrzymywali patenty na okre§lone stopnie dopiero po zdaniu egzaminu praktycznego. W 1934 r.
Ministerstwo Komunikacji wydato rozporzadzenie o patentach zeglarskich w zegludze $rodladowej!s. W
okresie dwudziestolecia miedzywojennego wigkszo$¢ stoczni rzecznych w Polsce nalezata do
panstwowych zarzaddéw. Stocznie te z wyjatkiem stoczni w Modlinie nie posiadaly przemystowego
oprzyrzadowania i pracowaly sposobem rzemieslniczym.

W latach 1939-1945 w okresie okupacji hitlerowskiej Niemcy wykorzystali ptocka stoczni¢ i port w
celach zbrojeniowych, gdyz wytwarzali w Ptocku wojenne jednostki ptywajace. Po II wojnie §wiatowej
przystapiono w kraju do odbudowy stoczni rzecznych oraz wydobycia zatopionych statkéw i ich
remontowania. W poczatkowych latach PRL, przed odbudowa mostow drogowych i kolejowych na Wisle,
nastgpit rozkwit zeglugi towarowej i pasazerskiej. Jednakze w wyniku braku kompleksowych dziatan
regulacyjnych Wista sukcesywnie przestawata spetnia¢ wymogi $rodladowej drogi transportowe;.
Réwnoczesnie znaczng cze$¢ dotychczasowego rzecznego transportu przejeto kolejnictwo. W latach 60.
XX w. konczyt sie popyt na transport rzeczny, liczba parostatkdw zmniejszyta sie do kilkunastu. Zegluga
parowa znikneta z Wisty z koncem lat 80. XX w. W tych warunkach cze$¢ statkow obstugiwata tzw. lini¢
wczasowa, tj. zapewniala pasazerom tygodniowe zakwaterowanie i wyzywienie. Ostatnia organizacja
transportu wodnego na Wisle, tj. ,Panstwowe Przedsigbiorstwo Zegluga Warszawska” zostata
zlikwidowana w 1989 r.

W historii Wisly odnotowano katastrofalne powodzie w latach: 1371 14153215, 1635 r., 1813'°,
182417, 1840, 1844'% 1884, 1888, 1924, 1934!°, 1960, 19822°, 1997°!, 2001 i 2010. Aby czesciowo
zapobiec powodziom zbudowano kilka zbiornikéw retencyjnych na doptywach gérnego biegu rzeki oraz
zbiorniki na goérnej Wisle: Goczatkowski (1956 r.) i Czernianski (1973 r.). Tereny dolnej Wisly w
znacznym stopniu zabezpieczaja przed powodziami zapora w Degbem na Narwi, ktora utworzyta w 1963
r. jezioro Zegrzynskie oraz oddany w 1970 r. do uzytku stopien wodny we Wioctawku?2.

Srednioroczny przeptyw Wisty na odcinku ujéciowym wynosi 1046 m®/sek. Ostatnio wraz z
ocieplaniem klimatu coraz czesciej wystepuja gwaltowne opady, ktore powoduja olbrzymie zniszczenia
materialne wzdtuz Wisty 1 na jej doplywach. Zdarzajace si¢ okresy suche powoduja, ze brakuje wody w

3 1bid., s. 6.

14 https: //pl.wikipedia.org>Wista; powodz w 1371 r. spowodowatla, iz glownym ujsciem rzeki do Balttyku zostata Wista
Gdanska.

5B, Kuznicki, Wista pod Plockiem, [w:] Dziesig¢ wiekéow Plocka, red. J. Chojnacki, Plock 1969, s. 77; Cytat: Niszczycielskie
dzialanie rzeki spowodowalo katastrofe w 1532 r, kiedy to czes¢ zamku zwalita sie do rzeki.

16 Ibid., s. 77; Cytat: W lipcu 1813 r. kry lodowe zerwaly most w Plocku.

17 Ibid., s. 77; Cytat: Wiosng 1824 r. na wodowskazie Plock notowano + 7,83 m.

18 Ibid., s. 77; Cytat: W roku 1844 r. spigtrzenie wody osiggnelo + 8,50 m, tj. okolo 5,34 m ponad stan sredni roczny.

19T, Kowalewski, Wista... ... op. cit., s. 16; Cytat: Wiosng 1934 r. zalane ok. 2500 km?, utoneto 65 0séb.

0. Golebiewski, Powodz w Plocku w 1982 r, [w:] Dzieje Plocka. Historia miasta w latach 1945-2020, t. 3, red. G.
Goftebiewski, T. Piekarski, Ptock 2020.

2I'p, Tregbala, Od powodzi w 1982 r. do powodzi w 1997 r, ,,Notatki Ptockie” 1997 nr 3, s. 33-40 oraz nr 4, s. 33-34.

2w, Lenart, A. Magnuszewski, Sympozjum poswiecone wplywom wloclawskiego spietrzenia Wisly na srodowisko, ,,Notatki
Plockie” 1987, nr 1, s. 44-45.



Wisle. Przyktadowo poziom rzeki w dniu 28 sierpnia 2015 r. w Warszawie wynosit tylko 41 cm. Wista w
drugiej potowie XX w. prawie na calej dlugosci zostala zanieczyszczona S$ciekami miejskimi 1
przemystowymi oraz wodami zasolonymi. W ostatnich latach zwigekszono naktady na budowe
oczyszczalni Sciekow, stad jakos¢ wody w rzece ulegta znacznej poprawie.

Obecnie rzeka Wista, w przeciwienstwie do Odry, w zakresie transportu towarowego i pasazerskiego
kolejny raz praktycznie zamarta. Miasta lezace nad najdluzsza rzeka polska wykorzystuja jej zasoby
gtéwnie dla poboru wody oraz w celach rekreacyjnych i do uprawiania sportéw wodnych.

Krotka historia Plockiej Wisty

Ptock potozony jest w odlegtosci 798 km od zrodet Wisty, 125 km od Warszawy 1 47 km od
Wioctawka. Poczatek historii ptockiego odcinka Wisty siega X w. i funkcjonujacej przeprawy przez rzeke
w poblizu prawobrzeznego cypla skarpy wislanej (obecnie nazywanego Wzgérzem Tumskim)? i
punktowego skupiska osadniczego w Radziwiu?* (po lewej stronie rzeki). Przeprawa ta przed tysigcem lat
stanowita wazny wezel komunikacyjny, ktory laczyt pradawny trakt ladowy laczacy tereny plemion
rusinskich i Stowian pétnocno-zachodnich z wodnym szlakiem Wisty 1 Bugu — od Karpat do Baltyku.

W poblizu tej przeprawy na wysokim urwistym brzegu Wisty na Wzgdérzu Tumskim panstwo
gnieznienskie w drugiej polowie X w. zalozylo ze wzgledow strategicznych w stosunku do plemion
nadbattyckich i rusinskich gréd warowny?, przy ktorym pdzniej powstata osada ptocka. Rozbudowana
aglomeracja ptocka juz w XII w. stala si¢ najwazniejszym o$rodkiem gospodarczym i handlowym na
Mazowszu oraz liczacym si¢ miastem ksigzgcym w kraju Piastow (za czaséw Wtiadystawa Hermana
miasto bylo nawet nieformalng stolicg kraju). W latach §redniowiecznego rozbicia dzielnicowego Polski
znaczenie Plocka malato, poczatkowo miasto byto stolica Mazowsza, pozniej czesci tej dzielnicy, a w XV
w. byto tylko siedzibg malego ksigstwa ptockiego.

Po wlaczeniu w 1495 r. ksiestwa plockiego do Rzeczypospolitej przez krola Jana Olbrachta (1459-
1501) Ptock niewiele zyskiwat ekonomicznie na handlu z Gdanskiem. Miasto lezace przy gltownej
krajowej arterii handlu rzecznego mogto tylko obserwowac przeptywajace tratwy i statki, gdyz Torun
opierajac na przywilejach uzyskanych w czasach , krzyzackich” (1228-1454), a nastgpnie podtrzymanych
w 1457 1. przez krola Kazimierza Jagiellonczyka 2° | przez dhugi czas wykorzystywal swoja
monopolistyczng pozycje w handlu i1 transporcie na Wisle. Jednakze wedtug ks. prof. Tadeusza
Zebrowskiego: Kupcy ploccy korzystali ze zwolnier celnych w Koronie na mocy przywileju kréla
Kazimierza Jagiellonczyka z 1454 roku. O wielkosci ruchu ruchu handlowego w Plocku swiadczq znaczne
dochody z cta rzecznego w drugiej potowie XV w.?’ Krol Aleksander Jagiellonczyk (1461-1506) nadat w

23 Wzgdrze Tumskie popularnie nazywane jest Wzgorzem Zamkowym.

24, Kuznicki, Wista pod Plockiem...op. cit, s. 75-76; Cytat: Prawdopodobnie jeszcze kilkaset lat temu Wista pod Plockiem
plynela dwoma odnogami: lewa — miata otaczac¢ wyspe radziwsko-poplacinskq. /.../ W czasie wiosennych wylewow wody Wisty
wdzieraly sie do dawnego swego koryta w kotlinie radziwskiej. /.../ Na terenach dawnego koryta Wisly zafozone zostalo
Radziwie, wspomniane w 1187 r. w dokumencie Kazimierza Sprawiedliwego.

Bw. Szafranski, L. Zygner, Plock w dobie narodzin panstwa Piastow, [w:] Dzieje Plocka. Historia miasta do 1793 r, t. 1, red.
M. Kallas, Ptock 2000, s. 26; Cytaty: Plock polozony jest na plaskiej wysoczyznie morenowej zbudowanej z glin zwatowych
przewarstwionych piaskami i Zwirami, zwanej Wysoczyzng Potnocnomazowieckq. Pradolina Wisty wcieta si¢ gleboko w owg
wysoczyzne, tworzgc stromgq, gliniastq , blisko pigédziesigciometrowg wysokq skarpe, ktorg pokarbowaly wgwozy erozyjne. Jary
te wyodrebnity z masywu Wzgorze Tumskie o szczegolnych walorach obronnych, ktorego znaczne wypietrzenie ponad nurt rzeki
umozliwito kontrolg rozleglego obszaru, tworzqc dogodne warunki do rozwiniecia sie tu intensywnego osadnictwa na samej
wysoczyznie, jak i na dnie doliny Wisty, ktora plynie tu przez Kotling Plockg. Na dnie pradoliny rzecznej osadnictwo skupito sie
na oblanej rozlewiskami nurtu Wisty, Kepie Radziwskiej, ktoredy wiodla przeprawa przez te rzeke.

26w zwiazku z finansowaniem przez patrycjat torunski polskich wojen przeciwko Krzyzakom krél Kazimierz Jagiellonczyk
w 1457 r. nadat dla Torunia szereg przywilejow, w tym rowniez bezwzgledne prawo sktadu zobowigzujace obcych kupcow
przybywajacych drogami ladowymi i rzeka Wista do sprzedazy swoich towaréw w Toruniu. Ponadto zobowiazat kupcow
udajacych si¢ do Prus Kroélewskich do jechania drogami przez Torun.

s, T, Zebrowski, Stolica ksigzqt mazowieckich i plockich...op. cit; s. 70.



1505 1. przywilej zezwalajacy polskim kupcom na wolny od optat transport towaréw do Gdanska?®.
Pozycje Plocka i innych nadwislanskich miast znacznie poprawita zmiana przepisow dotyczacych
uwolnienia od sktadu torunskiego przez kréla Zygmunta I Starego w 1537 r.?° Spowodowaly one
gwarancje swobodnego przeptywu drogg wislang do Gdanska i1 przyczynito si¢ do szybkiego rozkwitu
handlu, gléwnie zbozem. Stad dla mieszczan plockich najbardziej korzystnym gospodarczo byt XVI w.,
gdy w peni przestato funkcjonowac torunskie prawo sktadu. W XVII 1 XVIII w. w wyniku wojen, pozarow
1 pomorow Plock zatracit swoja poprzednia pozycje gospodarcza i stal si¢ matym wyludnionym
miasteczkiem. Tym niemniej funkcjonowatl administracyjnie jako miasto wojewodzkie oraz siedziba duzej
diecezji (w tym czasie znaczenie Wisty dla mieszkancéw miasta zmalato).

Dopiero w XIX w., pomimo okresu niewoli, wraz z rozwojem ekonomicznym i ludno$ciowym w
miastach Krolestwa Kongresowego w zaborze rosyjskim, ptocka Wista odzyskata swoja dawna pozycje.
W wieku nazywanym w Europie ,,wiekiem zelaza i pary” do Plocka niestety tylko czgsciowo dotarta
rewolucja przemystowa, gdyz rozwdj gospodarczy miasta w wigkszo$ci nadal opierat na manufakturach 1
tradycyjnym rzemio$le. Z uwagi na brak kolei wazng role w gospodarce miasta zaczat odgrywac¢ ponownie
transport rzeczny, a od drugiej potowy tego wieku nowoczesny transport parowy. Nalezy zaznaczy¢, ze
odlegly o ok. 50 km Wiloctawek w zwigzku uruchomieniem w 1862 r. kolei na trasie Warszawa-Kutno-
Wioctawek-Aleksandrow-Torun-Bydgoszcz rozwijal si¢ gospodarczo i urbanistycznie znacznie szybciej
niz Ptock™®.

Plockie mosty na Wisle

Pierwszy most przez Wiste w Plocku powstat w latach 1836-1838, zostal zaprojektowany przez inz.
Frankowskiego i generalnego inspektora komunikacji pptk. Teodora Urbanskiego. Most miat dtugosci 635
m 1 szerokosci 14 m, byl sezonowym mostem plywajacym, uzytkowanym z wylaczeniem okresu
zimowego>!. Przeprawe te sktadajaca sie z duzych drewnianych 27 tafli, ustawionych na 38 tyzwach (j.
17 metrowych lodziach o szerokosci 5 m) wybudowat hydrolog Marek Lajourdie (1797-1881)*2. Byt to
francuz, ktory po otrzymaniu obywatelstwa Krolestwa Polskiego zostal oddelegowany do Ptocka, a po
wybudowaniu mostu do uzytku zdecydowat si¢ zamieszka¢ w Radziwiu na state i zajmowat si¢
poczatkowo konserwacjg mostu, a nastepnie sprawowat urzad inzyniera Wisty™3.

W okreslonych godzinach most byt rozpinany dla przepuszczenia tratew, berlinek, galarow, a
pozniej réwniez statkdéw parowych. Okoto 1887 r. po blisko 50 latach uzytkowania zostat sprzedany na
rozbiorke, a na jego miejsce powstal nowy podobny most sezonowy — na pontonach obitych blachg stalowa.
Z chwilg wybuchu I wojny §wiatowej most zostat spalony przez ustepujace wojska rosyjskie, a nastgpnie
odbudowany i kolejny raz spalony przez Rosjan w lutym 1915 .3

W okresie [ wojny §wiatowej w dniu 6 maja 1916 r. Niemcy wybudowali most o dtugosci 656 m o
16 przgstach stalowych wspartych na 15 drewnianych filarach do potowy obitych blachg. Byta to pierwsza
w Plocku stata przeprawa mostowa popularnie nazywana ,,mostem wojennym’>>. Najwazniejsza ptocka
inwestycja w latach II RP oraz jedna z wazniejszych w kraju w dwudziestoleciu migdzywojennym byta

287, Tomaszewski, Wista ptynie przez Plock, ,,Notatki Ptockie” 1960, nr 2, s. 6.

25 M. Szacherska, Plock za Jagiellonow (1495-1580), s. 99-160, [w:] Dzieje Plocka. Historia miasta do 1793 r., t. 1, red. M.
Kallas, Ptock 2000; s. 124.

30 M. Pszczotkowski, Architektura Wloctawka w latach 1918-1939, Whoctawek-1.6dz 2019.

3p, Gryszpanowicz, Plockie mosty na Wisle, Ptock 2017, s. 9-14.

32 A. J. Papierowski, J. Stefanski, Marek Lajourdie, s. 278.

Bw. Robak, Jan Marek Roza Lajourdie — czlowiek, ktory ujarzmit wielkq rzeke, s. 85-92, [w:] Plock historiami ludzi opisany.

M, Konski, Historia plockich mostow na Wisle, s. 8-14, [w:] Mosty Plocka. Historia i przyszios¢, wyd. SSKBM ,,Ratunek
dla Plocka”, Ptock 1998.s. 8-9.

3p, Gryszpanowicz, Plockie mosty...op. cit., s. 19-24.



budowa w latach 1936-1938 stalego mostu drogowo-kolejowego przez Wiste*®. Z uwagi na ponad
dziesigciometrowg rdznice poziomoéw miedzy brzegami Wisty (podtuzny spadek 1,4% w kierunku
Radziwia) — to przedsiewzigcie bylo skomplikowane, zarowno w fazie projektowania, jak i realizacji.
Projekt wstepny mostu zostal opracowany przez prof. Andrzeja Przenickiego ¥’ z Politechniki
Warszawskiej, natomiast projekt techniczny — przez Eugeniusza Hildebrand*®, Stanistawa Lenczewskiego-
Samotyja*® i Zygmunta Pies$niaka*’ (zesp6t Biura Konstrukcyjnego Departamentu Drog Kolowych
Ministerstwa Komunikacji). Projekt podpor na kesonach opracowali inzynierowie Ludwik Tylbor i Stefan
Zagrodzki.

Powstal nitowany stalowy most kratownicowy ,z jazda gora” o dlugosci migdzy osiami
przyczotkdow — 648 m, posadowiony na siedmiu filarach, przy wykonaniu ktoérych niezbedne byto
opuszczania kesondw na gltebokos¢ do ok. 30 m. Przeprawe mostowg wykonaty dwie warszawskie firmy:
,, Towarzystwo Przemystu Metalowego Konstanty Rudzki 1 Ska” oraz ,,Przedsiebiorstwo Robot
Inzynieryjnych inz. Leszek Muszynski”. Funkcje gtownego kierownika realizacji calosci przedsigwzigcia
pelit Aleksander Witkowski *! . Kierownictwo budowy prawej czeci mostu sprawowal Henryk
Kowalewski (ze spotki ,,Rudzki”), natomiast lewej czg¢sci mostu (od strony Radziwia) — Wactaw
Frankowski 1 jego zastepca Wiktor Rudnicki (ze spoétki ,,Muszynski”). W trakcie budowy zuzyto ponad
5,5 tys. ton stali, dziesiatki tysiecy metréw szesciennych betonu na filary 1 przyczotki oraz przemieszczono
ok. 700 tysiecy metrow szesciennych gruntu przy robotach ziemnych dla wybudowania dojazdow.
Przeprawa mostowa uzyskata nazwe ,,Mostu Legionow Jozefa Pitsudskiego™. Most ten w okresie Il wojny
swiatowej byt kilkakrotnie niszczony, na poczatku i w koncowym okresie dziatanh wojennych. W dniu 8
wrzesnia 1939 r. wycofujace si¢ z miasta wojsko polskie ,,wysadzito” dwa przesta tego mostu. Okupant
niemiecki odbudowat ten most w 1942 r., a nastepnie po kilku latach uzytkowania opuszczajac miasto w
dniu 20 stycznia 1945 r. zburzyt cztery filary, dwa przyczoiki oraz zniszczyt ok. 3400 ton konstrukcji
nosnej (pozostaty tylko dwa przesta)*?. Zniszczony w 1939 r. most drewniano-stalowy z I wojny §wiatowe;
zostal przez Niemcow odbudowany wczesniej — w 1940 r., a przestat istnie¢ razem z mostem drogowo-
klejowym.

Po wojnie odbudowa mostu ,,Pitsudskiego” nastgpita w latach 1948-1950 r. Powojenna
eksploatacja tego mostu wymagata ze wzgledu na pogarszajacy si¢ stan techniczny kilkukrotnych
remontdw i modernizacji czesci kolejowej i drogowej mostu®®, ktore realizowato Plockie Przedsigbiorstwo
Robot Mostowych**. W latach 1962-1964 przeprowadzono wzmocnienie czesci kolejowej mostu. W
okresie od 2 maja do 1 wrzesnia 1977 r. dokonano gruntownej przebudowy i modernizacji mostu, w tym
poszerzono jezdni¢, odgrodzono chodnik i zamontowano nowe o$wietlenie. W okresie wykonywania

30 Ibid., s. 41-78.

37 Ibid., s. 403-404; prof. Andrzej Pszenicki (1869-1941) — inzynier drdog i mostow, rektor Politechniki Warszawskiej, prezes
Polskiego Zwigzku InZynieréow Budowlanych. Autor publikacji: Jedna z odmian projektu mostu przez rzeke Wiste w Plocku,
Warszawa 1936.

38 Ibid., s. 396; prof. Eugeniusz Hildebrandt (1901-1971) — inZynier drog i mostow, projektant mostow drogowych,
przewodniczgcy sekcji konstrukcji metalowych Komitetu InzZynierii Lgdowej PAN i Rady Naukowej Centralnego Osrodka
Badawczego Normalizacji.

3 Ibid., s. 399; prof. Stanistaw Lenczewski-Samotyja (1902-1981) — inZynier drog i mostow, projektant konstrukcji mostowych,
dziekan Wydziatu Komunikacji na PW,

40 Ibid., s. 402; adiunkt Zygmunt Marceli Pieslak (1897-1964) — inzynier drog i mostow, wprowadzit ulepszenia do metody
wykresinej obliczania ugiec dzwigarow kratowych z wykorzystaniem wykresow Villiote 'a, prodziekan Wydziatu Komunikacji na
PW,

4 Ibid., s. 408; Aleksander Witkowski (1898-1986) — inZynier komunikacji, budowniczy mostow, projektant i budowniczy
mostow, wspolautor projektu dojazdu do drogowo-kolejowego w Plocku i gtowny kierownik budowy tego mostu w latach 1936-
1939. /../ W latach 1945-1956 petnit funkcje kierownika, pozniej dyrektora plockiego Zarzgdu Okregowego Budowy Mostow
Drogowych, a nastepnie dyrektora Plockiego Przedsiebiorstwa Robot Mostowych w Plocku.

*2 Ibid., 5. 79-82.

Bp Gryszpanowicz, Plockie mosty...op. cit., s. 105-138.

4 Plockie Przedsiebiorstwo Robot Mostowych — Wydawnictwo jubileuszowe na XX-lecie. Praca zbiorowa, Plock 1966.



robot na moscie przez cztery miesigce funkcjonowat tymczasowy most pontonowy z dwupasmowg jezdnia,
postawiony przez saperéw z Pomorskiego Okregu Wojskowego.

Kolejny remont i modernizacj¢ mostu planowano zakonczy¢ 30 wrze$nia 1994 r. W ramach
modernizacji poszerzono jezdni¢ drogowa, w ktorej po usunigciu ptyty zelbetowej utozono stalowg ptyte
ortotropowa. Inwestycj¢ z przyczyn obiektywnych i subiektywnych zrealizowano do 11 listopada tegoz
roku (zdazono przed okresem zimowym). W okresie wykonywania robot na moscie statym funkcjonowat
tymczasowy most o dwoch jezdniach zmontowany z segmentow DMS-65 wypozyczonych z wojska.

W ramach robot towarzyszacych po obu stronach rzeki wykonano drogi dojazdowe do mostu
tymczasowego oraz zmodernizowano istniejace drogi w Borowiczkach i Imielnicy oraz w Radziwiu. Po
okoto rocznej eksploatacji mostu w nawierzchni jezdni zaczely pokazywac si¢ pecherze, ktore nastepnie
po rozkruszeniu przeksztatcaly si¢ w glgbokie ubytki utrudniajace ruch samochodowy. Przeprowadzone
ekspertyzy wykazaty, Ze gldowng przyczyng zniszczenia jezdni drogowej byta wioska hydroizolacja®.
Spowodowato to konieczno$¢ usunigcia w nastgpnych latach zniszczonej nawierzchni jezdni drogowe;j i
zastosowania sprawdzonej technologii. Most drogowo-kolejowy przez Wisle kilkakrotnie zmieniat nazwe,
aktualnie zowie si¢ mostem Legionéw Marszatka Jozefa Pitsudskiego.

Kolejna ptocka konstrukcja mostowa przez Wiste zostata wybudowana w okresie od 1 czerwca do
31 pazdziernika 1963 r. Byt to oryginalny przemystowy most wiszacy, ktory powstat rejonie Grabowki
dla potrzeb Przedsigbiorstwa Eksploatacji Rurociaggow Naftowych Przyjazn. Jego zadaniem bylo
przerzucenie przez Wistg dwoch ropociggdédw dostarczajacych surowiec do rafinerii w Schwedt w NRD i
dwoch rurociaggéow z produkcja finalng Petrochemii. Byla to pionierska na tamte czasy konstrukcja o
rozpigtosci catkowitej 638 m (migdzy pylonami — 350 m). Wykonawcami konstrukcji mostowej byli:
Mostostal Poznan, Hydrobudowa 6 Warszawa, Beton-Stal Warszawa 1 Przedsigbiorstwo Robot
Kolejowych 15 (obecnie Zaktady Budownictwa Mostowego 1 w Warszawie). Most funkcjonowat w latach
1963-19874. Przyczyna jego rozbiorki byt blad projektowy, nie uwzgledniono sytuacji, iz w przypadku
ekstremalnej powodzi ulec zniszczeniu mogla konstrukcja tego mostu oraz mostu drogowo-kolejowego.

Plockie doswiadczenie wynikajace z zimowej powodzi ze stycznia 1982 r. wykazato mozliwos¢
podwojnej katastrofy technicznej i ekologicznej. Z jednej strony przerwane ropociagi i rurociagi moglyby
zanieczy$ci¢ Wisle ropa 1 innymi $rodkami chemicznymi, z drugiej strony kra razem elementami
zniszczonego mostu i innymi duzymi przedmiotami naniesionymi przez rzek¢ mogtaby zniszczy¢ most
drogowo-kolejowy. Przed rozebraniem mostu wiszacego w jego rejonie potozono podwodne ropociagi i
inne rurociagi przesytowe.

Rozbudowujace si¢ miasto potrzebowato nowego mostu przez Wiste, gdyz na istniejagcym moscie
drogowo-kolejowym co roku tworzyly si¢ coraz wigksze zatory w ruchu drogowym. W wyniku oddolnych
dziatan mieszkancéw miasta w celu zbudowania Il przeprawy mostowej przez Wiste powotano 28 stycznia
1993 r. stowarzyszenie Spoteczny Komitet Budowy Mostu ,,Ratunek dla Ptocka*’. Funkcje inwestora II
ptockiej przeprawy mostowej przez Wiste kolejno peili: Wojewoddzka Dyrekcja Drog Miejskich*®
podlegta Wojewodzie Ptockiemu, a nastgpnie Dyrekcja Okregowa Drog Publicznych w Warszawie jako
jednostka Generalnej Dyrekceji Drog Publicznych.

B, Czachorowski, Analiza organizacji kompleksowego remontu na Wisle w Plocku, ,Notatki Ptockie” 1997, nr 1/170, s. 24-
30.

46p Gryszpanowicz, Plockie mosty...op. cit., s. 279-282.

T, Serafimowicz, B. Tregbala, Z dziejow budownictwa. Inwestorzy, projektanci, wykonawcy, s. 381-382; Stowarzyszeniem
Spoteczny Komitet Budowy Mostu ,,Ratunek dla Plocka” kierowali: inzynier komunikacji Jozef Pajewski (pierwszy
przewodniczacy), szef Miejskiego Inspektoratu Obrony Cywilnej pik. Jan Siodtak (nastgpny przewodniczacy), byty dyrektor
Technikum Budowlanego, radny Franciszek Jaszczak i byty dyrektor ZOO i przewodniczacy Rady Miasta Plocka Tadeusz M.
Taworski.

8w, Serafimowicz, S. Markuszewski, H. Lamparski, Wojewodzka Dyrekcja Drog Miejskich — inwestor zastepczy fazy
przedinwestycyjnej nowej przeprawy mostowej na Wisle w Plocku, ,,Notatki Ptockie” 1996, nr 1.



W fazie projektowania 1 wykonawstwa inwestorem zgodnie z wowczas obowigzujacymi
przepisami zostal Urzad Miasta Plocka. W wyniku dwuetapowego konkursu ** na opracowanie
dokumentacji koncepcyjnej mostu wybrano projekt koncepcyjny zgloszony przez plocka firme
projektowo-inwestycyjna Budoplan, kierowang przez Jozefa Krawczyka >°. Autorami zwycieskiej
konstrukcji mostu i unikatowej konstrukcji podwieszenia z wantami w jednej srodkowej plaszczyznie —
zostali dwaj serbscy inzynierowie: prof. dr hab. inz. Nikola Hajdin (prezes Serbskiej Akademii Nauk) i dr
inz. Bratyslav Stipanic®'. Na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog i Autostrad (GDDIiA) oraz Urzedu Miasta
Ptocka — Biuro Projektowe Budoplan opracowato w koncu 1997 r. dokumentacje techniczng mostu.

Przedsiewzigcie inwestycyjne ,,Obwodnica Ptocka wraz z II przeprawa mostowa na Wisle w
Plocku” sktadalo si¢ z czterech zadan:

1/ wykonanie mostu o dlugosci 1200 m i szerokosci 27,45 m, zlozonego z dwodch czg$ci: nurtowej o
dhugosci 615 m, tj. konstrukcji stalowej podwieszonej z dwoma pylonami o rozpigtosci przeset w metrach:
60+ 60 + 375 + 60 + 60) oraz czesci zalewowej o dtugosci 585 m, ktora stanowi stalowa plyta ortotropowa
oparta na belce ciaglej o rozpigtosci przgset po 58,5 m;

2/ wykonanie drog dojazdowych do mostu po obu stronach Wisty o dlugosci ok. 7,8 km 1 szerokos$ci pasa
drogowego 25,5 m (w tym dwie jezdnie dwupasmowe o szeroko$ci po 7 m, rozdzielone pasem dzielacym
4 m);

3/ przebudowy czesci ul. Wyszogrodzkiej (ok.1,2 km);
4/ regulacji Wisly w rejonie mostu’?.

W dniu 24 czerwca 2002 r. podpisano umowe na budowe mostu z Konsorcjum, sktadajacym si¢ z
dwoch wiodacych w kraju przedsigbiorstw specjalizujacych si¢ w konstrukcjach mostowych:
Przedsigbiorstwem Robot Mostowych Mosty £.6dz SA (liderem) — kierowanym przez prezesa Zygmunta
Patera oraz Plockim Przedsigbiorstwem Robot Mostowych SA (partnerem), ktdrego prezesem byl Jerzy
Lewandowski. Kierownikiem budowy zostal Stanistaw Pawelski, ktory wczesniej petnit funkcje dyrektora
technicznego PPRM, a podzniej naczelnego inzyniera w PRM Mosty LodZz. Zakofczenie budowy i
podpisanie protokotu odbioru mostu odbylo si¢ 22 listopada 2005 r. Budowa mostu pochiongeta:
konstrukeji stalowej - 12 600 ton, stali zbrojeniowej - 3 000 ton, stalowych lin na wanty - 610 ton, betonu
- 19 000 m?, pali wierconych - 3 000 m 3.

Ta najdtuzsza wowczas w Polsce konstrukcja mostowa podwieszona na pylonach, z najdtuzszym
w kraju przestem nurtowym, zostala nazwana mostem im. Solidarnosci. Z uwagi na brak $rodkoéw
finansowych roboty drogowe wykonywano etapami, stad zakofczenie realizacji calo$ci przedsigwzigcia
nastgpito dopiero w pazdzierniku 2007 r.>* Zbudowanie mostu ,,Solidarnoéci” przez Wiste wraz z drogami
dojazdowymi do drogi krajowej nr 60 (w kierunku Gostynina i Kutna) oraz dla ruchu ci¢zkiego — do drogi
krajowej nr 62 (w kierunku Wtoctawka i Torunia) byto najwieksza ptocka inwestycja komunikacyjng w
okresie III RP.

N Ryzynski, Konkurs na projekt Il przeprawy mostowej przez Wiste w Plocku, s. 15-16, [w:] Mosty Plocka. Historia i
przysziosé, Plock 1998.

S0 A. J. Papierowski, J. Stefanski, Jozef Krawczyk, s. 263-264.

S, Radomski, Opisy do albumu projektow zgtoszonych do I etapu konkursu na nowy most przez Wiste w Plocku, s. 17-201,
[w:] Mosty Plocka. Historia i przysztosc¢, Plock 1998.

S2p, Gryszpanowicz, Plockie mosty...op. cit., s. 301-326; takze, J. Biliszczuk (red.), Podwieszony most przez Wiste w Plocku,
Plock, Warszawa, 1.6dz, Wroctaw 2007.

3p, Gryszpanowicz, Plockie mosty...op. cit., s. 327-338.

> Ibid., 5. 326-338.



Historia ptockiej zeglugi parowej na Wisle

W 1851 r. na Wisle pomigdzy Wioctawkiem i Warszawg pojawity si¢ poza tradycyjnymi tratwami,
galerami 1 berlinkami — statki z wlasnym napgdem parowym, ktdre transportowaty towary i wykonywaty
ustugi holownicze dla barek oraz obstugiwaty ruch pasazerski. Po wprowadzeniu zeglugi parowej na Wisle
Plock obstugiwata poczatkowo warszawska firma trudnigca si¢ przewozami towarowymi i pasazerskimi
,Spotka Zeglugi Parowej na Rzekach Sptawnych Krélestwa, Andrzej Zamoyski et Compania”, po jej
upadku — ,,Towarzystwo Zeglugi Parowej Maurycego Fajansa”.

Jednym z najwigkszych konkurentéw spétki ,,Maurycego Fajansa” byla plocka firma ,,Zegluga
Parowa na Wisle Sp. z o0.0., Stanistaw i Jozef Gorniccy (ojciec i syn)”, ktorej dziatalno§¢ trwata od
schytkowych lat XIX w. do 1927 r., wcze$niej w Plocku funkcjonowata spotka ,,Gornicki 1 Jaworski”.
Podstawowym obszarem dziatalnosci spo6iki byta obstuga zeglugi pasazersko-towarowej i holowniczej na
trasie Warszawa-Gdansk 1 Kazimierz-Gdansk, przy czym wazna pozycj¢ stanowit ruch pasazerski Ptock-
Warszawa. Ptocki armator zakupit w latach 1885-1898 w stoczni Schichau w Elblagu statki pasazersko-
towarowe: Mazur, Krakus, Polka, Sokot, Kurier (IV) i Krakus (IT). Na poczatku XX w. spotka dodatkowo
nabyta statki: Fredro (pasazerski), Witez (towarowo-pasazerski), Pomian (towarowy), Mewa, Posejdon,
Lech i Stanistaw. Siedziba spotki miescita si¢ przy ul. Mostowej, natomiast kantor zeglugi — przy ul.
Rybaki 7°°. Spétka posiadala wlasne przystanie w Warszawie i Wioctawku.

W poczatkach ostatniego dziesigciolecia XIX w. powstaty w Plocku firmy armatorskie: ,,M.
Lewkow 1 Spotka, M. Gold” i ,,Spotka oraz M. Friedman i Spotka”. Okres funkcjonowania tych spotek
byt jednakze stosunkowo krotki. Nastgpnie M. Gold i M. Friedman wraz z innymi udziatlowcami utworzyli
w Plocku ok. 1895 r. prezne i liczace sig przedsigbiorstwo armatorskie ,, Towarzystwo Zeglugi Merkury”,
ktore posiadato cztery bocznokotowe parostatki: Plocczanin, Merkury, Nadwislanin i Wenus oraz
przystanie w Plocku i Warszawie. Od koncowych lat XIX w. do wybuchu I wojny $wiatowej ruch
pasazerski obslugiwata tez firma ptockiego przedsigbiorcy i bankiera Chaima Rogozika, ktéry dysponowat
czterema luksusowymi parostatkami: Wanda, Herold, Sport i Goniec (II). Chaim Rogozik nabyt statki w
stoczni Schichau w Elblagu.

W okresie dwudziestolecia mig¢dzywojennego Chaim Rogozik kontynuowal dziatalnosé
armatorska, zakupit dwa nowe statki: pasazersko-towarowy Herold (II) i pasazersko-salonowy Goniec
(III). Po jego $mierci w 1927 r. wszystkie jednostki ptywajace pod bandera ,,Rogozik” zostaly przekazane
do Spotki Akeyjnej ,,Polskiej Zeglugi Rzecznej Vistula”. W 1928 r. do spotki tej dotgezyli tez spadkobiercy
zmartego w 1927 r. Stanistawa Gornickiego. W 1930 r. Jerzy Gornicki (syn Jozefa Gornickiego) zostat
dyrektorem ,,Polska Zegluga Rzeczna Vistula” SA3®.

Utrzymaniem 1 administrowaniem wod Wisly w na ptockim odcinku w okresie migdzywojennym
zajmowat si¢ Panstwowy Zarzad Wodny, ktéry m.in. dbat o stan koryta rzeki. Na tym odcinku prace
regulacyjne sprowadzaty si¢ do dziatan ochronnych i doraznych jak: poglebianie koryta, umacnianie
brzegdéw i1 budowa ,,0strog regulacyjnych” (tam poprzecznych). W zwiazku z zagrozeniem powodziowym
sukcesywnie budowano waly przeciwpowodziowe.

Plockie stocznie

Poczatkiem ptockiego przemystu stoczniowego byly warsztaty szkutnicze powstale w Radziwiu
na przetomie XIX i XX w. na terenie zalewowym Wisty przed watem powodziowym. Ptoccy szkutnicy
budowali glownie ,,berlinki”, ktére zastagpity popularne wczesniej zbozowe barki, zwane ,,wislankami”,
wykonywali tez baty frachtowe i piaskarskie oraz mate todzie komunikacyjne i rekreacyjne. Plocka
stocznia rzeczna powstala w Radziwiu w poblizu starego portu, podlegata Panstwowemu Zarzadowi

B, Rydzewska, Wista. Z dziejow miasta i rzeki w dwudziestym wieku, Ptock 2000; s. 5.
56 11.:
Ibid., s. 6.



Wodnemu i zatrudniata kilkudziesigciu pracownikow.

Najwazniejsza w kraju inwestycja rzeczng $rodladowa w okresie II RP byta budowa nowego portu w
Plocku, ktory w zamierzeniu miat by¢ stolica wodng Mazowsza i stuzy¢ rowniez dla potrzeb przemystu
Lodzi. Ten najwigkszy w kraju nowoczesny port rzeczny zawieral 5 basenéw z nabrzezami, dzwigami i
bocznicg kolejowa. Niestety zakonczenie tej inwestycji w 1937 r., podobnie jak wybudowanie mostu
drogowo-kolejowego (1938 r.), nie zdazyto zaowocowac¢ efektami ekonomicznymi w miescie, gdyz 1
wrzesnia 1939 r. hitlerowskie Niemcy napadly na Polske. W okresie okupacji (1939-1945) Niemcy
zarekwirowali ptockg stoczni¢ i pobudowali na terenie portu po stronie zachodniej druga stoczni¢, do
ktorej przeniesli cze$¢ urzadzen ze zlikwidowanej stoczni w Modlinie. Po rozbudowie obu stoczni
budowali kadtuby todzi podwodnych i statki patrolowe. Przed opuszczeniem Ptocka Niemcy zniszczyli
obie stocznie i zatopili caty tabor rzeczny.

Po II wojnie §wiatowej natychmiast przystapiono w Plocku do porzadkowania terenu portu i
odbudowy obu stoczni oraz wstgpnego uruchomienia zaktadow stoczniowych. W pierwszej kolejnosci
wydobyto zatopione jednostki ptywajace, w tym statki: Reduta, Warnenczyk, Battyk, Francja, Traugutt i
Lubecki. Wydobyte z dna portow statki byly remontowane w ptockich stoczniach®’. Wista stopniowo
ponownie zostata zapeliona flotylla pasazerska i towarowa. Najpierw przywrocono komunikacje z
Dobrzyniem, Wyszogrodem i Czerwinskiem, a nastgpnie z pozostatymi nadwislanskimi miejscowosciami.
Od 1949 r. Zzegluga na trasie Warszawa-Plock-Wloctawek byta obstugiwana przez parostatki: Daszynski,
Kilinski, General Swierczewski, Traugutt i Zeromski, natomiast od nastepnego roku rejsy rozpoczat statek
Ludwik Warynski na trasie Warszawa-Gdansk>®.

Wskutek zréznicowania rodzajéow dziatalno$ci, funkcji i zadan ptockich zaktadow portowo-
stoczniowych dokonano podziatu na kilka jednostek niezaleznych. Utworzono: a/ Stoczni¢ nr 1 — w
zachodniej czesci portu (baza napraw taboru Zeglugi Warszawskiej); b/ Stoczni¢ nr 2 — we wschodnie;
czesci portu, ktora zostata podporzadkowana Panstwowemu Zarzadowi Droég Wodnych; c/
Przedsiebiorstwo Budownictwa Wodnego, ktore w rejonie portu pobudowato wtasne zaplecze techniczne
oraz udroznito port rzeczny (przystosowany w poczatkowym okresie powojennym do przetadunku zboza
i cukru).

W 1949 r. powolano ogolnokrajowa instytucje typu zjednoczenie: ,,Stocznie rzeczne —
przedsigbiorstwo panstwowe wyodrebnione” z siedzibg we Wroctawiu, ktéremu podlegato 10 stoczni
srodladowych. W 1951 r. Minister Zeglugi dokonat reorganizacji zarzadzania przemystem stoczniowym
w kraju 1 powotal m.in. przedsiebiorstwo ,,Ptockie Stocznie Rzeczne” z siedzibg w Ptocku. 10 lat p6zniej
przedsiebiorstwo otrzymato nowa nazwe: ,,Plocka Stocznia Rzeczna™®. W 1950 1. w rejonie przylegtym
do portu wybudowano elewator zbozowy, przystosowany do pneumatycznych przetadunkéw zboza z
barek do parku silosow o przekroju kwadratowym. W dwadzie$cia lat pdzniej park siloséw rozbudowano
o bateri¢ silosow o przekroju kolowym.

W drugiej potowie lat 50. XX w. Biuro Projektéw Budownictwa Morskiego w Gdansku wykonato
dokumentacje¢ techniczng rozbudowy plockiej stoczni, tj. zaprojektowato: hale produkcyjne, slip,
nadbrzeza z urzadzeniami przeladunkowymi 1 dzwigowymi oraz biurowiec. Wigkszo$¢ robot budowlano-
montazowych wykonato w latach 60. i 70. Przedsiebiorstwo Budownictwa Przemystowego Petrobudowa®”.
Przebudowana i zmodernizowana ptocka stocznia rzeczna stata si¢ najwicksza w kraju i jedng z
najwigkszych w Europie. Stocznia realizowala zlecenia krajowych armatorow oraz duze zamdwienia z
krajow Europy i Azji°!.

7 Ibid., s. 13-16.

38 Ibid., s. 7-9.

9B, Witkowski, Pigtnascie lat rozwoju Plockich Stoczni Rzecznych, ,,Notatki Ptockie” 1960 nr 2, s. 7-9.

60, Kulas, M. Majzner, O historii i rozwoju PBP Petrobudowa, ,,Przeglad Budowlany” 1981, nr 5, s. 259-261.

1T, piekarski, Sladami plockich zaktadow pracy w PRL-u w fotografii z zasobu Archiwum Panstwowego w Plocku
(Opracowanie, opis i wybor fotografii — wystawa wirtualna), https: //plock.ap.gov.pl/index/2021/07/27/.



Poczawszy od polowy lat 60. w ofercie stoczni pojawity si¢ barki motorowe i zestawy pchane,
wykorzystujace site motorowych pchaczy. Dla potrzeb zeglugi $rédladowej rozpoczeto budowe
roznorodnych i skomplikowanych jednostek ptywajacych (do tonazu do 2 tys. ton), w tym: barki do
przewozu tadunkéw masowych, kontenerowce typu ,,ro-ro”, plywajace warsztaty, promy kolejowo-
drogowe, frachtowce, pchacze i lodotamacze. Najwigksza jednostka ptywajaca wykonang w plockiej
stoczni byta oddana do eksploatacji w 1975 r. barka o wypornosci 3 450 ton. O szybkim rozwoju stoczni
swiadczy kolejny wzrost zatrudnienia: w 1947 r. — 88 oséb, w 1963 . — 696 0s6b, w 1985 r. 1031 0sdb.

W latach 90. XX w. Plocka Stocznia Rzeczna znalazla si¢ w trudnej sytuacji ekonomicznej, co
spowodowalo, iz na majatku tego przedsigbiorstwa powstata w 1998 r. spotka Centromost — Stocznia
Rzeczna. Firme ta utworzyty Centromost SA z Gdanska i Mostostal Ptock SA. Aktualnie ptocka stocznia
oprocz podstawowej produkcji taboru pltywajacego wykonuje réznorodne zlecenia, gltownie dla
budownictwa (m.in. zrealizowata stalowe segmenty dla drugiej ptockiej przeprawy mostowej).

Plocka Wisla wspotczesnie

Dolna Wista (od ujscia Narwi do Baltyku) przecina ziemig¢ ptocka na dlugosci 66 km. Wista Ptocka
to prawie réwnoleznikowy odcinek pomig¢dzy ujsciem Narwi a ujsciem Skrwy Prawej, natomiast od
Wyszogrodu do Duninowa stanowi obszar Doliny Wisty Plockiej®?. Obszar Wisty w granicach Plocka
zwickszat sukcesywnie wraz z jego wzrostem, obecnie wynosi 515 ha. W miar¢ rozbudowy miasta
zwickszata si¢ tez linia brzegowa rzeki. Dzisiaj poinocna linia brzegowa Wisty w granicach
prawobrzeznego Plocka przebiega od Winiar do Borowiczek, natomiast potudniowa linia brzegowa Wisty
w lewobrzeznym Ptocku — od Radziwia do os. Pradoliny Wisty. Wyspa Osnicka (K¢pa Osnicka-Tokarska)
chociaz potozona jest pomiedzy osiedlami Borowiczki i Pradoling Wisty znajduje si¢ poza granicami
Plocka (w okresie dwudziestolecia miedzywojennego potnocno-wschodnia jej cze$¢ nalezata do Ptocka).

W prawobrzeznej skarpie na terenie starej czesci miasta wyroznia si¢ trzy wzgorza (a w zasadzie
trzy cyple w skraju wysoczyzny): Dominikanskie (Gorki), Tumskie (Zamkowe) 1 Sieciecha (obecnie
znajduje sie na nim hotel Starzynski, wczeéniej na tym terenie funkcjonowat kosciot pw. Swietej Tréjcy,
pozniej przebudowany jako teatr). W tej czesci ptockiej skarpy utworzyly sie glebokie jary: Abisynia
(niedaleko Rogatek Dobrzynskich) 1 Kazimierzowski (na przedtuzeniu ul. Okrzei) oraz wawoz wzdhuz
koryta dawnej rzeki Ploty (obecnie wzdtuz ul. Mostowej — zachodniej). Ponadto jako dojazd do mostu
drogowo-kolejowego przez Wiste wykonano w dwudziestoleciu miedzywojennym gleboki wykop w
skarpie pod lini¢ kolejowa i droge dojazdowag (wzdluz ul. Mostowej — Wschodniej). W obszarze
wspotczesnego prawobrzeznego Ptocka do Wisty wpadajg trzy rzeki: Brzeznica, Rosica i Stupianka. Rzeki
te 1 inne cieki (bez nazwy) utworzyly w wysokim tarasie Wysoczyzny Ptockiej malownicze wawozy o
bujnej zieleni.

Tereny zalewowe Wisty w obregbie Plocka zmienialy si¢ nie tylko w wyniku kolejnego poszerzania
granic miasta, lecz takze wskutek okresowych wielkich powodzi, ktore tworzylty w kilkukilometrowe;j
pradolinie rzeki nowe koryta z wyspami, okresowo w przesztosci nawet Radziwie znajdowato si¢ na
wyspie®. Przyktadowo w koncu XVIII w. na wprost ujécia rzeki Brzeznica utworzyta si¢ duza wyspa; na
wprost obecnego cmentarza ewangelickiego znajdowala si¢ popularna wsrod ptocczan wyspa Panienska,
ktora znikneta po kolejnej powodzi w koncu XIX w., natomiast duza wyspa przybrzezna (tzw. Taiwan) w
1969 r. zostata podwyzszona z przeznaczeniem na tereny rekreacyjne®.

Duze zmiany w obszarze plockiej Wisty nastgpilty po wybudowaniu w latach 1962-1970 r. na
kilometrze 675 stopnia wodnego we Wloctawku. Inwestycja ta spowodowata utworzenie si¢ migdzy
Wioctawkiem i Plockiem zbiornika wodnego — Jeziora Wloclawskiego o powierzchni 70,4 km? i

62w, Lenart, J. Kawalczewska, L. Karol, I. Marczak, Dolina Wisly Plockiej — szansq dla ekoturystyki, Album, Plock 2012.
0. Chrzanowski, Radziwie bliskie i nieznane. Wyspa na niebezpiecznej rzece, ,,Notatki Plockie” 1963, nr 26, s. 16-23.
64 p, Kuznicki, Wista pod Plockiem, s. 75-79, [w:] Dziesig¢ wiekow Plocka, Ptock 1969; s. 75-79.



pojemnoéci 408 mIn m’, jego maksymalna szeroko$¢ w okolicach Dobrzynia wynosi ok. 2,5 km.
Réwnoczesnie poziom wody w ptockiej Wisle podnidst si¢ o ok. 2,5 m. W wyniku tego wzrosto znaczenie
rzeki w obszarze rekreacji 1 wypoczynku oraz uprawianiu sportow wodnych i zeglarstwa. Stopien wodny
we Wioclawku jako przegroda powoduje osadzanie si¢ kazdego roku w rejonie Ptocka ponad 1,5 mln m?
piasku wleczonego z gor, wskutek czego nastepuje podnoszenie si¢ dna rzeki — najwiecej pomiedzy
Wykowem 1 Soczewka. Nalezy zgodzi¢ si¢ z Bogumitem Trebala, ze obecnie Plock znajduje si¢ nie nad
Wisla, lecz nad Jeziorem Wtoctawskim®’.

W dniu 8 stycznia 1982 r. w wyniku spietrzenia kry lodowej wystapita w rejonie ptockim powddz
zatorowa, ktora spowodowata przerwanie watow przeciwpowodziowych w poblizu Troszyna i zalanie
ogromnych zagospodarowanych terenéw pradoliny Wisty. Powodz objeta ok. 15 tys. ha, glebokos¢ wody
zalewowej w niektorych miejscach dochodzita do 5 m, spowodowatla konieczno$¢ ewakuacji ok. 12 tys.
0sOb wraz z dobytkiem oraz unieruchomita na trzy miesigce port rzeczny, stoczni¢, elewatory zbozowe 1
wiele malych przedsigbiorstw w Radziwiu. Niewiele brakowalo by doszlo do zmiany koryta rzeki, co
mogto spowodowac niewyobrazalne zniszczenia w potnocnej Polsce.

W dniu 9 stycznia 1982 r. wskutek przeciekow wody w nasypie kolejowym w poblizu przyczotka
mostu drogowo-kolejowego w Radziwiu nastapita katastrofa kolejowa. Z nasypu osun¢ta si¢ lokomotywa
1 dwa wagony, ktore wykoleity si¢ ranigc 105 pasazerow, w tym trzy osoby odniosty cig¢zkie obrazenia. W
dniu 21 lutego 1982 r. przywrdcono na moscie ruch drogowy, natomiast 12 marca tegoz roku — ruch
kolejowy®®.

W ramach prac zabezpieczajacych podwyzszono o 90-130 cm obwatowania przeciwpowodziowe
lewobrzeznej Wisly na odcinku od Wigczemina i Dobrzykowa do Soczewki oraz zainstalowano na wejsciu
do portu specjalng bramg¢ przeciwpowodziowa, ponadto nadbrzeze stoczniowe otrzymato nowe
wyposazenia. Roéwnoczesnie wzmocniono prawobrzezng skarpe wislang poprzez wbudowanie duzej
przypory piaskowej od Wzgdrza Tumskiego do ujscia §cieckow w Maszewie. Pod zabytkowym Wzgoérzem
Tumskim wysokos¢ tej przypory wyniosta ponad 10 m, przy czym zostata wzmocniona palisada zelbetowa
na glebokoéé 18-22 m (pale wiercone zwiefczone rusztem). W rejonie jeziorka Sobotka®” podniesiono
teren zalewowy i usypano dwa nasypy: przypor¢ u podndza skarpy pomiedzy jarem Kazimierzowskim i
Parkiem na Zdunach oraz wat pod droga powodziowa wzdtuz Wisty od os$rodka zeglarskiego ,,Morka” do
nadbrzeza przetadunkowego, ktora popularnie nazywana jest ,,Drogg ku Stoficu”%®.

W Plocku na lewym brzegu Wisly utworzyly si¢ dwa malownicze pétwyspy: jeden naturalny
(pomigdzy mostami) i drugi sztuczny odgradzajacy baseny portowe i stoczni¢ od rzeki. Na prawym brzegu
Wisly ponizej skarpy wislanej (na terenie os. Skarpa) — znajduje si¢ szeroka plaza. Dalej w dot Wisty
(przed uj$ciem rzeki Brzeznicy) powstalo nadbrzeze przetadunkowe, ktore jest wykorzystywane gtownie
przez PKN Orlen w transporcie rzecznym duzych konstrukcji stalowych 1 zbiornikow
wielkogabarytowych oraz dla przetadunku piasku z Wisly.

Na terenie ptockiej Wisly powstaly nastepujace oérodki sportéw wodnych: Oddziat Zeglarsko-
Motorowodny PTTK ,,Morka” — ul. Rybaki 10, Ptockie Towarzystwo Wioslarskie (w rejonie ZOO) - ul.
Kawieckiego 1, Klub Zeglarski Petrochemia i Stowarzyszenie Wodniakéw Naftoremont Zefir (przy ujéciu
rz. Brzeznica) i Yacht Club Prestige w Radziwiu.

Obecnie pomig¢dzy zajazdem Rybaki i Klubem Morka w sezonie letnim dziata przystan dla statkow
spacerowych. W okresie dwudziestolecia migdzywojennego oraz w okresie PRL do konca lat 60. w tym
miejscu funkcjonowata przystan dla zeglugi $rodladowej. W poblizu przystani — w dot rzeki —
pobudowano wchodzace tukiem w nurt rzeki molo spacerowe o dlugosci 365 m, stanowigce element

B, Trebala, Plock lezy nad Zalewem Wioctawskim, ,,Notatki Ptockie” 2002, nr 4, s. 39-45.
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architektonicznego zamkniecia osrodka zeglarskiego, ktéry przewidziany jest do przebudowy. Ostatnio
wykonano prace dotyczace kompleksowego zagospodarowania prawobrzeznego nabrzeza wislanego w
rejonie od mostu im. Legionéw Marszatka Jozefa Pilsudskiego do Osrodka Zeglarsko-Motorowodnego
PTTK ,,Morka” oraz wybudowano zelbetowy falochron zabezpieczajacy molo spacerowe.

Wspotczesnie od lat 60. ubiegltego wieku Wista zapewnia ogromne potrzeby wodne przemystu
petrochemicznego (MZRiP — PKN Orlen oraz Basell Orlen Polyolefins), natomiast w stosunkowo
niewielkim stopniu wykorzystywana jest w transporcie rzecznym, gtownie dla potrzeb spotki z o. o.
Centromost - Plocka Stocznia Rzeczna.

Do potowy lat 60. XX w. mieszkancéw Plocka zaopatrywano w wode z Wisly z ujecia przy ul.
Rybaki (ponizej ZOO). Nowg stacje poboru wody ,,Grabowka” wybudowano w latach 60. w rejonie ul.
Grabowka, jej rozbudowa i modernizacja nastgpita po powodzi w 1982 r. Woda dla Plocka ze stacji
glebinowych stanowi ok. 48% udzialu. Zastosowana technologia uzdatniania mieszaniny wody
podziemnej 1 powierzchniowej umozliwia uzyskanie wody pitnej o bardzo dobrej jakosci.

Miejska oczyszczalnia wod deszczowych zlokalizowana jest miedzy ul. Jasng i rzekg Brzeznica.
Na potnoc od Plocka w rejonie prawobrzeznej Wislty w Maszewie powstata w 1974 r. nowoczesna
oczyszczalnia $ciekow, w 1995 r. przeprowadzono jej modernizacj¢. W centralnej czgsci Plocka
funkcjonuje sie¢ ogolnosptawna, pozostale tereny sa uzbrojone w sie¢ rozdzielcza, z ktorej wody opadowe
nie sg kierowane do oczyszczalni $ciekéw. Przepompownie S$ciekdw posrednie kieruja $cieki do
kolektorow, ktorymi doptywaja one do przepompowni przy ulicy Jasnej, natomiast przepompownie
bezposrednie ttocza $cieki do oczyszczalni w Maszewie®. O znaczeniu Wisty w zyciu Narodu i Pafistwa
Polskiego $wiadczy Uchwala Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z 22 czerwca 2016 r. w sprawie
ustanowienia roku 2017 Rokiem Rzeki Wisty7°.
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THE OUTLINE OF THE HISTORY OF PLOCK'S REGION OF THE VISTULA RIVER
Summary

Nowadays there are 21 housing estates, large industrial area of PKN Orlen and the Vistula river with the
floodplains within borders of the city Plock. The Vistula river played a big part in the city's thousand
years history.

Keywords: the Vistula river, bridges, river port, river shipyard, steam shipping.
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