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Tl Meisshorliog:.

04 dawnego juz czasu, zaprowadzenie ieglugi parowd)
na Wisle bylo celem usilowan rzadu i przedmiotem zy-
czen wszelkiego stanu mieszkacow.

Rzad nie szczedzil dotad znakomitych nakladéw i kil-
ka juz statkow parowych zakupil. Piérwszy statek pa-
rowy, jeszeze w roku 1829, kiedy budowa statkow ma-
fo byla udoskonalona, sprowadzony zostal na Wislg
naktadem K. L. Wolickiego (*). Byl on drewniany,
atoli dla zbytmiego zaglebiania sig swojego w wodzie,
do zadnego nie mogh postuzyé niytku. Takiz sam los

- spotkal dwa statki parowe ielazne za posrednictwem P.
Steinkeller dla Banku sprowadzone, ktére jednak, je-

: szeze do stanu Wisly nie byly zastosowane; bowiem,
! statek mniejszy, o sile 24 koni, zanurzal sig cali 40, sta-
tek za$ wiekszy o sile 40 koni, cali 44; kiedy wiadomo,
; | iz s3 miejsca w korycie Wisly, zwlaszcza na przestrzeni
(*) W tymie czasie p. K. L. Wolicki sprowadzil naktadem swo-
im statek parowy drugi, o sile 50 koni do Gdanska, ktérego prze-

znaczeniem bylo, wprowadzaé okreta z portu do miasta i klory
w Swieta wozit Gdahszezan do wyspy Heli.
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1 utorowaly droge do dalszych postepow.
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od Warszawy do wjscia Narwi, dla zeglugi najtrudniejsz'éj,
ktérych gtebokosé zwyczajno, 22 cali nie przenosi, Do
czynionych usitowan zaprowadzenia zeglugi parowéj na
Wisle, policzy¢ takie nalezy statek parowy o sile 6

koni, budowy b. mechanika arsenalu Warszawskiego -

p- Smirnéw, oraz statek podobny pomystu hr. Maurycego | -
Kossowskiego, ktore, jakkolwiek nie powiodly sie, Swiad-
czy zawsze o chwalebnych przedsiebiercow zamiarach,

Azeby wigc utrzymaé ciagla Zegluge parowa na Wi-
sle, trzeba statkow, niezanurzajacych sie glebiéj z ta-
dunkiem, nad cali 18*, tojest 0 4 cale mniéj od naj-

nizszego stanu wody; gdyz, azeby statek mogl bez opo-
ru, wygodnie, z odpowiednig plywaé szybkoscia, trzeba
mié¢ pod statkiem, jeszcze kolumne wody, przynajmnié
cztérocalowq.

Rozwigzanie zatém zadania zeglugi parowéj na Wi-
sle, zalezy jedynie od moznosci zaopatrzenia si¢ w statki
parowe, obok odpowicdniéj sily i szybkodci, warunek
18 calowego zaglgbiania si¢ z fadunkiem spelniajace.

Statki takie, od pewnego czasu, budowane sa za gra-
nicg; ze wszystkich jednak zakladow budowy statkow
parowych plaskich Belgii, Francyi i Anglii (bo tylko
w tych trzech krajach, statki takie dotychczas z powo-
dzeniem budowano), najwicksze zyskal sobie wzigcie, za-
ktad panow Guibert et Gdche w Nantes we Francyi; na-
przod, pod kierunkiem p. Guibere ojca, nastepnie pod
firmg jego synéw, a teraz pod firma Guibert et Gdche
w Nantes prowadzony. Wlasciwie, sa to dwa zaklady,
z ktorych zakiad Guibert; wyrabia statki parowe wié—
kszj'.ch wymiaréw na morze, t. j. dla marynarki; zaklad
za$ Glche, buduje statki plaskie na rzéki.
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Ten ostatni zaklad, do takiéj doskonalosci posunat
budowe statkéw parowych zelaznych plaskich, ie pobu-
dowal statki tak zwane passazerskie, na Sekwane i Lo-
are, o sile 20 koni, ktore tylko 10 cali zaglebiaja sie
w wodzie, i dochodza, pomimo licznych mielizn wie-
kszych jak na Wisle, ai do irbdel Loary.

Wynagradzajac te usitowania rzad Francuzki, w kto-
rych najwigksza zaletg mial mechanik Gdche, buduja-
cy swojego pomyslu machiny parowe nadzwyczaj silne
a lekkie, obdarzyl p. Geche przywilejem wylgcznéj bu-
dowy takich machin, na lat 10. Przywiléj ten, czyli pa-
tent swobody, wyszed! juz w roku biezgeym. Takiz sam
patent swobody na tenze sam wynalazek, otrzymal p.
Gache w panstwie Austryackiém.

Tenie sam p. Gdche, starajacy si¢ o upowszechnie-
nie swoich statkéw w caléj Europie, a zwlaszeza w kra-
jach, gdzie dotad zegluga parowa po rzekach, najwie-
ksze przedstawiala trudnosei, przystal do Polski jedne-
go ze wspolnikow swoich, pana Edwarda Guibert, iniy-
niera-mechanika, ktéry, poprzednio prowadzge zaklad
budowy statkéw plaskich na swoj wlasny rachunek,
wybudowat kilkanascie odznaczajacych sig statkow pa-
rowych plaskich, i znacznie do udoskonalenia téj galezi
przemystu sig przyczynil. Nie moina wigc bylo zrobié
trafniejszego wyboru.

Pan Guibert przybyt tu w poczatkach r. b. w celu
przekonania sie, czyli rzeczywiscie Zegluga parowa na
Wisle zaprowadzona by¢ nie moze, i dla zbadania przy-
czyn, temu na przeszkodzie stojacych. Wsiadlszy w tod-
ke rybacky, pan Guibert zwiedzil sam koryto Wisty
w kilkunasto milowéj przestrzeni, zwlaszcza miejsca,
przez znawcOw za nojtrudniejsze do przebycia wskaza-
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ne, i wrocil z tém ugruntowaném przekonaniem, ic Wi-

sta, nietylko zadnych przeszkod iegludze parowé) nie.

stawia, ale owszem, sposobniejsza jestdo przyjecia Zeglu-
gi parowé;j, anizeli Sekwana, Loara, Saona, Marna, Nekar
i wiele innych rzék we Francyi i w Niemczech, na kto-
rych statki budowy p. Géche z powodzeniem plywajg.

Tém przekonaniem powodowany p. Guibert, zglosit
sic do rzadu krolestwa Polskiego, z oswiadczeniem za-
miaru zaprowadzenia na Wisle zeglugi parowéj, byleby
tylko, przynajmniéj na lat 10, od wspolubiegania sig in-
nych przedsighiercow, mogt byé ubezpieczonym.

Rzad Krélestwa, ktéry, jak rzeklismy, oceniajge ko-
rzysci, jakie z zaprowadzenia zeglugi parowéj na Wisle,
na kraj splyngé powinny, oddawna usitowal zhogacit
kraj tym nowym najdzielniejszym srodkiem kommuni-
kacyi, najsilniejszy wplyw na postep rolnictwa, przemy-
stu i handlu, tych jedynych Zrodet bogactwa krajowego,
wywrzéé majgeym; ze skwapliwoscig przyjal propozy-
cya p. Guibert, a przekonawszy sig ze zlozonych przez
niego urzedowych dowodow, Ze tenze jest w stanic
przyprowadzi¢ do skutku to wielkie przedsigwzigcie, 1 ie
wszelkie do tego daje rekojmie, udzelit mu przywiléj
10" na 7egluge parowa na Wisle i wpadajacych do
ni¢j rzékach splawnych, przywiléj, ktory swiezo urze-
downie ogloszony w pismach (*) czytalismy; a ktory za-

(*) Przywiléj ten brzmi jak nast¢puje:
W Imieniu Najjasgniejszego
MIKOLAJA Igo
CEsaRZA WszeEcH Rossyr, KrROLA POLSKIEGO,
&e. &e. &e.
Rada Administracyjna Krolestwa.

W skutkn protokolarnéj deklaracyi p. Edwarda Guibert, inzy-

niera-mechanika, wd. 7 (19) czerwca 1846 roku wbiérze Kommis
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powiadajac rychle u nas zeglugi parowéj ustalenie, po-
wszechne wzbudzil zadowolenie.

syi Rzadowéj Spraw Wewnelrznych i Duchownych ztozongj,
w przedmiocie udzielenia mu wylacznego przywileju na zaprowa-
dzeniei utrzymywanie Zeglugi parowéj narzékach sptawnych Kré--
lestwa, a mianowicie: na Wisle, Narwi, Bugu, Wieprzu i Pilicy,
Rada Administracyjna Krélestwa, majac na wzgledzie korzyéci, ja-
Lie z przedsighierstwa tego kraj, a wszezegdlnosci handel i rolnie-
two osiegnaé moga, naprzelozenie Kommisyi Rzadowéj Spraw
Wewnetrznych i Duchownych, postanowila i stanowi:

Artykut 1. Udziela sig niniejszém p. Edwardowi Guibert, inZy-
nierpwi-mechanikowi, przywiléj wylacznodei na zaprowadzenie
i utrzymywanie zeglugi parow¢j na Wisle, i na rzékach wnia wpa-
dajacych, jakoto: na Narwi, Bugu, Wieprzu i Pilicy, a to tak do
przewozu passazerdw, jako L&z do holowania statkdw.

Art.2. Przywiléj takowy stuzy uzyskujacemu na lat dziesied, li-
czac od daty niniejszego postanowienia.

Arl. 3. Przywiléj ten nie bedzie przeszkadzal Rzadowi w za-
prowadzeniu, na wymienionych wyzéj rzékach, wlasnych statkow
parowych, wylacznie na wlasna potrzebe.

Art. 4. Paroplywy pod Zadnym pozorem nie beda Sciesniad
kursowania innych statkéw, pozostawiajac handlujacym i wlasci-
cielom statkow zupetng wolnosé zeglowania na rzékach, niniej-
szym przywilejem objetych, w sposob, jaki dla siebie za najkorzy-
stniejszy uznaja, tojest, badi za posrednictwem Zagli, linki lub
wioset, badz za uzyciem wszelkich innych sposobdw, wyjawszy
statkéw parowych.

Art. 5. Uzyskujgey przywiléj ohowiazuje sig urzadzié takie pa-
roplywy, kiére moglyby odbywaé zegluge do Brzedcia Litew-
skiego.

Art. 6. Zaprowadzajac holunek za posrednictwem paroptywow,
stuzyc bedzie uzyskujacemu przywiléj, prawo obierania miejsc
najdogodniejszych do zaktadania przystani i urzqdzania embarka-
derdw trwatych i wygodnoych, a to za wiadomoseia i zezwoleniem
Zarzadu Kommunikacyj ladowych i wodnych: przy regulacyi zas
koryta rzék, mocen bedzie uprzataé zawaly, rafy, nasypy piasku
iinne przeszkody. bieg statkéw parowych tamujace. Samo za$
przez si¢ rozumie sie, iZ to sig nie tyczy miyndw i innych zakta-
déw, na rzékach urzadzonych. Granicg kazdego portu i stacyl p.
Guibert, oznaczv Policya splawu; a w obreb té) granicy. Zaden
statek, précz nalezacych do p. Guiberta, stawaé ani zawijac nie
moze, bez jego zezwolenia.

39

Tom 1V. Listopad 1846,
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I rzeczywiscie, nic dla nas, nad Zegluge parowa na
Wisle, poiadaniszego. Wista jest dla nas owy wielky
droga handlowga, ktéra nas Opatrznosé wswéj szezodro-
bliwosci bezplatnie obdarzyla, a z ktéréj dotad korzy-
stacé nie umielismy. Atzeby te waznos$é dla nas Wisly
lepiéj wyjasni¢, przypomnijmy sobie, ie podstawa na-
szego bogactwa, naszego dochodu, s plody rolnicze,
ktére w znaczndj ilosci u nas produkujemy, i ktérych
przewyike, od spoiycia wewnetrznego pozostajaca, za

granice sprzedaé potrzebujemy, zwlaszeza w czasach

gdzie ta operacya z korzyscia dla nas uskuteczniona
byé motze. &

Droga ladowa zbyt jest kosztowna, aieby nig zboia
nasze, na handel za granice przeznaczone, przesylaé. Je-

Art. 7. Gdy przeznaczeniem paroplywow jest utrzymanie regu-
larnéj zeglugi, przeto stuzyé im bedzie prawo wyprzedzania wszel-
kich innych statkéw i tratew. Dlatego 16z stalki i lratwy, kioreby
w razie nizkiego stanu wody, z jakich badZ powoddw, osiadly na
przesmyku, mianowicie w znaczniejszych zakretach rzék, iz téj
przyczyny bieg statkdw parowych utrudzaty, obowiazane sa, za
zblizaniem si¢ paroplywiw. otworzy¢ tymze droge przejScia;
a gdyby tego wlasnemi $rodkami uskutecznié nie mogly, whasei-

ciel paroplywow mocen bedzie uiyé sity statkéw swoich, celem

uprzatnienia przeszkad.

: Art. 8. Statki parowe, idac tak w gére, jako téz na dol, trzymad
sig 'powinny zawsze prawéj strony, o ile temu wszakie przesmyki
i mielizny przeszkadaé nie beda. ;

Art. 9. ‘Nim beda wydane szczegétowe przepisy. co do Zeglugi
parowemi stalkami, paroptywy w przystaniach i punktach zbioro-
wych, maja stawaé w oddaleniu od innych statkéw, nie moga
szykowaé si¢ z niemi w jednym rzedzie, jak to powiedziano
w art}'kfllc 6ym, lecz winny si¢ zatrzymaé podiug wskazah Policyi
sgtawpcj, azeby stalkow Zaglowych i pociagowych nie narazaty na
Sciesnienie lub wypadki ognia.

Art. 10. Gdyby uzyskujaey przywiléj, zamierzyt kotly nierozsa-
dzalne, jakich na paroptywach swych uzywaé bedzie, zastapié ko-
tami wysokiego cisnienia, w takim razie podda si¢ przepisom
ostroznosei, jakie w téj mierze rzad mu wskaze.
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dng tylko mamy Wiste. Lecz ilez razy dla braku ieglu-
gi parowéj, pomimo najkorzystniejszych, sprzyjajacych
okolicznodci, zamiast pewnych wyrachowac sig dajacych
korzysci, straty na zbozu ponosilismy? Adeby zyska¢ na
przedsiewzietéj operacyi zbozowéj przez Gdansk za gra-
nice, trzeba by¢ pewnym dostarczy¢ zboie na czas za-
mierzony. Ceny bowiem niesa dlugo trwale i trzeba
umiéé zich krotkiego trwania korzystaé. Kiedy wigc
dowiémy sie 0 podskoczeniu cen w Anglii, wysylamy tam
tadowne zhoiem galary i berlinki; lecz ¢4z z tego, kiedy
te, kilka tygodni a czasem i kilka miesiecy plynac muszg,
zanim stang W miejscu swego przeznaczenia w Gdan-
sku, i zwykle wienczas tam zawijaja, kiedy ceny sig

Art. 11. Na przypadek uszkodzenia przez paroptywy innych
statkow, zarzadzone bedzie $ledztwo, z ktdrego jesli sig okaze, ze
uszkodzenie to nastapito z powodu samych paroplywow, wiasci-
ciel obowiazany bedzie do wynadgrodzenia poszkodowanych.
I naodwrot: gdyby si¢ ze Sledztwa pokazalo, Ze z winy innych sta-
tlcbw Tub tratew, paroptywy lub ich machiny doznaly szkody, wia-
4ciciel: paroptywdéw bedzie mial prawo poszukiwania takowych
szkod, na wlascicielach statkow lub tratew, ktére uszkodzenie
zrzadzily.

Arl. 12. Gdyby uzyskujacy ninicjszy przywiléj, w przeciggu
trzech lat po sobie idacych, liczacod daty przywileju, nic zapro-
wadzit na rzékach, w przywileju wymienionych, przynajmniéj
dwoch paroplywéw z odpowiednia liczba gabarow, czyli statkow
tadownych i tych w ciagglym ruchu nie utrzymywal, przywiléj ten
za upadly uwazany bedzie.

Art. 13. Wykonanie niniejszego postanowienia, ktore w Dzien-
niku Praw umieszezone by¢ ma, Rada Administracyjna Krolestwa
Kommissyom Rzadowym Spraw Wewnetrznych i Duchownych
oraz Sprawiedliwosci, w czém do ktdréj nalezy, poleca.

Dziato sie w Warszawie, dnia 23 sierpnia (4 wrzesnia), 184G r-
Namiestnik Gieneral-Feldmarszatek (podpis). X142E WARSZAWSKI.

Dyrektor Glowny, Prezydujacy w Kommissyi Rzadowéj Spraw

Wewnetrznych i Duchownych,
Radca Tajny, Senator (podp.) 4. Storotenko.
Sekretarz Stanu, Radca Stanu (podpis.j T. Le Brun,
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zmienily; a tak, zamiast spodziewanego zysku, straty nam
przynoszg.  Trudnosc ta dostawienia zboia naszego na
czas potrzebny, sprawia, ze Zadnych operacyj na wigkszy
skale przedsiebraé nie mozemy, ze niepodobna nam pod-
Jaé si¢ znaczniejszdj dostawy na czas oznaczony; bo ktoz
nam zargezy za stan wody na Wisle? i ktézby takie ry-
zyko chcial bra¢ na sichie?

Zaprowadzenie zeglugi parowdj zmieni ten stan rze-
czy. Statek parowy niepotrzebujgey jak 18 cali glebo-
kosci, w czasach nawet najwigkszéj posuchy, znajdzie
dostateczng w korycie Wisty glebokosé, i zawingé moie
z Warszawy do Gdaiiska we 24 godzin, a prsy najwie-
kszych przeszkodach, w & dni najdaléj. Ta pewnosé do-
stawy 1 szybkosé zeglugi, zmieni zupelnie postaé handlu
zboiowego u nas, i z najnickorzystniejszego, z plagi, ze
tak pewiémy, rolvictwa i spekulacyi, zrobi Zrédlo naj-
wickszych zyskbw, zwlaszeza teraz, kiedy porty Anglii
stoja dla nas otworem. Nigdy zaprowadzenie zeglugi pa-
rowdj,"pozgdaniszém byé nie moglo. Bedzie to wiec do-
brodziejstwo nad dobrodziejstwy. Ustalenie handlu zbo-
zowego, poduiesie u nas rolnictwo, dotad w stosunku
do innych krajéw, na nader nizkim znajdujyce sie sto-
puiu; a za podniesieniem sig rolnictwa, pojdzie odpowie-
doie podniesienie si¢ przemystu i handlu (*).

Rolnictwo jest u nas podstawa wszystkiego. Przemyst
i handel kwitnaé nie mogg, gdzie nie kwitnie rolnictwo.
Coz u nas stanowi masse narodu ?—rolnicy; aieby wige

(") Wiétmmicjscu dodaé nalezy, iz wiele takie strat na zhoiu
ztad wynika, Ze zboze w pewnéj tylko porze, kiedy stan wody na
Wisle tego dozwala, przybywaé moze do Gdanska, Wawezas ta
wielka massa zboza, ktéra razem prawie jednoczesnie preybywa,
zniza ceny zboza, a podraza—fracht do Anglii,—najem magazy-
néw i koszt najemnika do przerdbki zboza,
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rolnicy kupowali, trzeba aieby sami mieli za co kupié;
polepszehie wigc ich bytu, jest piérwszy kraju potrzeba,
a ustalenie zeglugi parowéj na Wisle, do tego najsilniéj
sie przyczyni. _

O ile handel zbozowy zyska, pojmiemy to jeszcze le-
piéj, zwalajac, e w dzisiejszym stanie zeglugi na Wisle,
kiedy zajdzie potrzebowanie zboza w Anglii, predzéj na-
dejda tam transporta z Kanady 1 z Australii, anizeli z na-
széj Wisly.  Przy zaprowadzeniu za$ ieglugi parowd;
na Wisle, ten stan rzeczy zupelnie si¢ na nasze korzysé
odmieni, I my ze zhozem naszém, najpiérwsi w Anglii
bedziemy. To co powiedrielismy o zhozu, stosuje sig
takze do drzewa, Inu, welny, cynku, skér i innych arty-
kutow wywozowych (¥).

Lecz nietylko handel wywozowy skorzysta na zapro-
wadzeniu u nas zeglugi parowéj. Skorzysta na tém ro-
whniez handel nasz przywozowy, bedziemy mieli wigksza
ilosé towaréw kolonialnych i bedziemy je mieli taniéj;
bo latwosc transportu sprowadzi wspolubicganie sig,
ktorego skutkiem zawsze jest cen znizenie.

Spodziewamy si¢, iesmy dosy¢é waznosé zeglugi pa-
rowéj uczué dali, i przysposobili tym sposobem umysty,
do ocenienia uslugi, jaka p. Guibert, wsparty taskg rza-
du, krajowi wyswiadczy¢ zamierza.

Ta wainosc rzeczy, spowodowala Redakeya Biblioteki
Warszawskiéj, iz zamierzyla blizsza powzigé wiadomosé,
tak o samych pp. Guibert i Gdche, jako téi o ich zakla-

(*) Do korzysci zeglngi parowéj dla rolnictwa, dodaé takze na-
lezy. ze ustanie potrzeba budowy galaréw, ktore sa zguba na-
szych lasow. Zwyczajny galar Losztuje okolo 180 rubli, a po od-
stawieniu zboza do Gdafiska, musi byé sprzedany za 30 a najdro-
%éj 40 rubli. O ilez przeto transporl drozéj wypada? a c6z dopié-
ro mowi¢ o stratach ladunku na galarach.
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da'ch, 0 sfatkach przez nich dotad budowanych, o wy-
fmarac'h 1 przymiotach tych statkow; o towarzystwafr:h
:Lﬁglu.gl parowéj, przez pp. Guibert i Gache we Francyi
1w l’Vlemc:ech zawigzanych; o sposobie, w jakim ci przed-
.smhlercy, iegluge parowa u nas na Wigle zaprowadzié
i urzqr?zié zamierzajy; nakoniec o widokach, jakie to
przedsiewziecie, pod wzgledem spekulacyi przedstawia.

Dopigwszy tego zamiaru, i majac te wiadomosei z wia-

rogodnego Zrdla sobie dostarczone, uznata Redakcya
swym obowigzkiem, udzielié ich swoim czytelnikom
cel‘em blizszego ich obznajmicnia 3 przedsingieciem'
ktdre zbyt jest wiclkiém, azeby p. Guibert chciat jé
v?'lasnemi wykona¢ kapitalami. Jeieli zad przedsiewzie-
cie to, potrzebowaé bedzie pomocy obcych kapitatows;
stuszném jest, ateby do wziecia w niém udziatu, przede-
w-s?;.*stkiém powolani zostali krajowcy, ktérzy tym che-
ini¢j zapewne przyjda mu w pomoc, im mocniéj czué be-
dq, przedsiewziecia tego wszechstronne korzysci.

Budowe statkow parowych plaskich we Francyi, roz-
poczat w roku 1821 pan Ludwik Guibert ojciec, kto-
rego warsztaty w Nantes, wystawily do roku 1830, kil-
kanascie statkéw parowych plaskich, wszystkie na Se-
kwane i Loare od 20 do 50 sity koni, éotychczas na
tych rzékach z powodzeniem plywajace.

Pa‘n‘Guibm ojciec, inzynier marynarki, stynat juz
dawniéj z budowy okretéw zwyczajnych, za nim.idqc syn
23 postepem czasu, powzigh mys! przystuzenia sie kmjo“:'i,
w tym nowym budowy statkow parowych zawodzie.
_W tych to warsztatach p- Guibert ojca, »-vvksztalcili sig
jego synowie i slawny Gdche, wszyscy przeddsiebiercv bu-
dowy statkow parowych. P. Guibert ojciec, ohciéiony
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wiekiem, usunat sic wr. 1830 od intereséw, i dalsze
prowadzehie dziela swego, synom pozostawil. '

Z tych, p. Edward Guibert, (obecnie w Warszawie
bawigcy), przeznaczony zostal do kierowania pomocni-
czym warsztatem budowy statkow parowych plaskich
zatozonym w Paryiu, w ktorym kilkanascie wybudowa-
no statkéw od r. 1830 do r. 1840, a migdzy innemi:
statki Duc de Nemowrs, Le Concurrent i U Abeille, dla to-
warzystwa zeglugi parowé] na Saonie, oraz dwa statki
parowe, Aigles zwane, o sile 30 koni kazdy; zaglebioja-
ce si¢, jeden 13, drugi 14 cali, obadwa przez rzad Fran-
cuzki, dla zaprowadzenia z ich pomoca tam ruchomych
na rzece Yonne, nabyle.

Takiez warsztaty pomocnicze zalozyli bracia Guibert
w Chélons i w Lyonie, w ktérémto ostatniém miescie,
wybudowali glosne zswéj lekkosci i szybkosci statki pa-
rowe Hirondelles zwane, na Saong 1 Rodan.

Wizystkie te warsztaty zawisle byly od glownego
zakladu braci Guibert w Nantes istniejacego, ktory je
zasilat ludzmi, materyalami i kapitatem,

Machiny atoli do tych réinych statkéw, az do r.1834
sprowadzane byly z Anglii od pp. Fawcet i Presion
z Liwerpolu, od pp. Baines i Miller z Londynu i od pp.
Jackson i Murray z Leeds. Dopiéro w roku 1834, pp.
Guibert , doznajac trudnosci w sprowadzaniu machin
z Anglii, zaczeli probowa¢ machin, budowy p. Gdche,
dotychezas u nich w obowiazkach mechanika zostaja-
cego. Te piérwsze proby tak sie powiodly, machiny bu-
dowy p. Giche tak dalece si¢ udaly, ze pp.Guibert, za-
przestali zupelnie sprowadzania machin zagranicznych.

Statki wybudowane przez pp. Guibert i Gdche, s3 na-

stepujace:
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a) W Paryiu: Le Colibri, I'Intrépide, Le Télégraphe,
I'Estafette, le Mercure, le Cygne i kilka innych.

b) W Chalons nad Saong; Le Luxor, 1. Ibrahim, La
Lyonnaise, la Chalonnaise,

_c) W Nantes; L’ hirondelle, La Renommée, La Syl=
phide, La ville de Rouen, La Duchesse d’Orleans, Le
Prince de Joinville, La Marne, la Champague.

Panowie Guibert nie mogac nadaiyé obstalunkom,
zwlaszeza dla marynarki nadchodzacym, postanowili po-

dzieli¢ zaklady swoje, na warsztaty dla marynarki i na

warszltaty dla zeglugi rzécanéj.

Piérwsze zatrzymali dla siebie, drugie ustapili p. Ga-
che, kiéry w budowie machin parowych do statkéw pla-
skich, nadzwyczaj si¢ odznaczyl.

Pan Gache, stawszy si¢ wlascicielem zakladu budowy
statkdw parowych plaskich, powigkszyl znacznie te za-
kfady, i tak dalece udoskonalit budowe, iz wielkie zje=
dnal sobie wzigcie nietylko we Francyi, ale i za gra-
nicy.

Towarzystwa ieglugi parowéj: Mozelli, Nekary, wyi-
szé] 1 nizszéj Loary, Allier, Wezery, wyiszego Renu, po-
wierzyly mu budowe swoich statkéw, ktore przeniosly
nawel wszelkie tychze towarzysiw oczekiwania.

Migdzy innemi, czytalismy urzedowe S$wiadectwo,
przez towarzystwo ieglugi parowéj na Nekorze wyda-
ne zroku 1842, w ktérém dyrekcya towarzyslw:; za-
Swiadcza, Ze statki p. Gache, dla zeglugi pomigdzy Heil
bronn a Heidelbergiem przeznaczone, tak sa zbudowane,
tak malo zaglebiaja sie i tak lekkie maja ruchy, iz odby-
ly bez najmniejszéj przerwy, regularng zegluge w lecie
1841 roku, ktéry byl rokiem najwiekszéj posuchy,
wtenczas, kiedy statki parowe na innych rzékach, dale-
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ko glebszych od Nekary, jakoto: na Menie, Elbic i wyi-
szym Dunaju, ciaglych przerw doznawaly. Ten wiec rok
byl rokiem proby, ktéry najlepiéj wykryl cala grunto-
wnoséé¢i moc budowy statkéw p. Gache; gdyz ani jeden
statek, jak poswiadcza taz sama dyrekcya, pomimo nad-
zwyczaj nizkiego stanu wody, a ztad nader mozolnéj Ze-
glugi, zadnemu nie ulegt uszkodzeniu.

Dyrekcya przeto uznala sobie za obowigzek podac to
do powszechnéj wiadomosei, i ten jéj wniosek, na pu-
bliczném posiedzeniu akcyonaryuszow przyjety zostal.

Podobne pochwaly i oddang p. Gache sprawiedliwosé,
wyczytujemy wswiadectwach innych towarzystw zeglugi
parowdj, ktérym p. Gdche statkow dostarczyl, jakoto:
wyiszéj i niiszéj Loary, Mozelli, Allier, Rodanui t. d.
Z tych, zacytujemy jeszcze wyjatek ze swiadectwa kom-
panii Mozelli z d. 24 maja r. b., w ktérym dyrekeya te-
go towarzystwa poswiadcza, iz ostatni dostawiony jéj
statek parowy [I'Inexplosible n. 25, po odbytéj probie
w Koblencyi na Renie, okazal, iz zanurza sie tylko 12
cali (Renskich) bez ladunku, a 14 cali z ladunkiem;
oswiadcza daléj dyrekcya, iz statek ten od trzech miesig-
cy jest w cigglym biegu, i jego zaglebianie si¢ okazuje sig
jeszcze mniejsze, anizeli przy probach stwierdzono. Sto-
wem, wszystkie Swiadectwa, ktore nam byly okazywane,

zgadzaja si¢ na to, ie p. Gache rozwigzal zadanie ze-
glugi parowéj w czasie najnizszego stanu wod, co po-
przednio nikomu si¢ nie udalo; gdyz statki innéj budowy
w czasie nizkich wod, zwykle biegu swego zaprzestawa-
ly; ie szybkosé statkow przenosi 8,000 metréw (czyli
13,888 lokei, okolo mile Polska) na godzing przeciw
wodzie, a 16,000 metrow (czyli 2 mile) z woda z la-

36
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dunkiem (*); ze bardzo tatwe sa do sterowania; ze nader
malo spozywaja wegla, bo tylko 4 kilog. czyli 10 fun-
tow, (na sile 1 konia) na godzing; i ze tak mocno sa bu-
dowane, ii wytrzymuja najsilniejsze uderzenia, ktére zni-
szezylyby kazdy inny statek, mniéj silnéj budowy.

Nie mozemy takze pomi'nqé wydanego p. Gdche swia-
dectwa, przez pana Lemierre naczelnego iniyniera Zarza-
du drbg i mostéw we Francyi, w ktorym tenze oswiadcza
miedzy innemi, ze najtrudniéj dotad bylo w czasach wiel-
ki¢j posuchy, wytknaé nurt rzéki za pomocy wiéch, kie-
runek nurtu wskazujacych, a dozwalajgcych omijaé mie-
lizny; bez tego bowiem, zegluga na Loarze, bylaby nie-
podobna, a statki wszelkie, narazone jezeli nie na roz-
bicie sig, to przynajmniéj na osiadanie na piaskach.

Ai do r. 1840, operacya ta balisage zwana, z dokla-
dnoscia uskuteczniona by¢ nie mogla. Dopiéro, kiedy
p. Gdche zaprowadzil na Loarze zegluge parowa, statka-
mi swemi Inexplosibles zwanemi, wowczas ta, dotad nie-
podobna operacya, dala sie uskutecznié w ten sposéb,
iz co dzien nawet, za kazdg zmiang nurtu (bo Loara ré-
wniez jak Wista, dno ma ruchome i nurt swoj ciagle
zmienia), moina bylo przekonac sie o nastapionéj zmianie,
i nowy jego oznaczy¢ kierunek. Okolicznos¢ ta najlepiéj
dowodzi nader matego zaglebiania sie statkow p. Gdche,
bo to, co dotad nawet fddkami uskutecznié sie nie dalo,
uskufecznioném zostalo statkami parowemi.

Zakonczymy te wiadomosé o statkach p. Giche, opi-
sem jednego z ostatnich swiézo wystawionego, wyjetym
z dziennika L'Ouest w Nantes wychodzgcego, daty 17
czerwear. b. N. 87 ,,Le Dragon (tok si¢ nazywa statek,

(*) Mila 14,816 Tokei.
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ktory opisaé zamicrzamy), ~ma 42 metréw dlugosci (73
lokci) 3 m. 44 cent. szerokosci (6 lokci); zanurza sie 34
centymetrow (14 cali Pol.). Zewnetrzny ksztalt sta-
tku jest nadzwycza] wykwintny, urzadzenie wewngtrzne
obszerne i wygodne. Pokoje tylne i przednie wysokie,
dla powietrza dostgpne, umeblowane z przepychem. Po-
ktad na caléj swéj dlugosci dla podréinych wolny.

Machiny parowe o sile 50 koni, o cylindrach wiérz-
cholkowych stalych, bezposrednio z soba polaczonych
i w taki sposob, iz wzajemnie sobie pomagaja 1 porusza-
ja jedng tylko pompe powietrzng, zasilajaca wspélnego
obu machinom kondensatora. Machiny te sa bez osobnéj
osady, bo waly ich kommunikacyjne, spoczywaja na
gzymsach, a raczéj kantach $cian, czyli korpusu  statku,
i to wladciwie stanowi nadzwyczajne tych machin upro-
stnienie.

" Para, dziatajac w 1/ biegu tlokow przez rozszerzal-
nosé, sprawia, ie statek nie doznoje Zadnego drgania
od biegu machin.

Kociot jest z samych rur zlozony, o plomieniu powro-
towym: preZenie pary, wedlug manometru, nie przecho-
dzi ¥ cisnienia atmosfery. Kociol jakkolwiek mocny,
jest zarazem nader lekki, i nie zuzywa przez 12 godzin
biegu, wigcéj nad 4 kilogramy (10 funtéw) wegla na
godzing, na silg jednego konia.

Cigzar caléj machiny nie przenosi 16,500 kilg. (43315
cetn.) czyli 350 kilo. (867 funt.) na sit¢ jednego konia.
Trzeba widziéé i samemu si¢ przekonad, aby temu uwie-
rzyé. W témto polaczeniu lekkosci z mocq, leza naj-
wieksze p. Gdche zalety i zaslugi.

Dodajmy do tego, ze Dragon zaglebiajacy sie tylko
jak rzekli$my 34 cent., czyli cali 14, przebiega z tatwo-
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scig 14,400 metréw na godzine (33,678 fokei), liczac
na stojaca wode, a pojmiemy, ile razem réinorodnych
trudnoseci p. Gache pokona¢ musial, i podziwiaé bedzie-
my harmonig calosei, stanowiaca najwiekszy tryumf gie-
niuszu mechanika, nad martwa materya.”

Na opis ten, tém wigksza zwracamy uwage naszych
czytelnikéw, e piérwszy statek parowy dla nas, ktéry
o ile nam wiadomo, jui jest w warsztatach p. Gdcke na
ukoticzeniu, zupelnie na wzoér statku Dragon jest bu-
dowany, z malemi tylko odmianami, do natury Wisly
przez pana Guibert rozpoznanéj, zastosowanemi.

Po takiém wyjasnieniu, nie godziloby si¢ nawet wat-
pi¢, iz skutkiem przywileju przez rzad p. Guibert nada-
nego, wkrétce, bo z przyszla jui wiosng, iegluge paro-
wa posiadaé bedziemy, i ze ta ziSci nakoniec wszystkie
nasze oczekiwania.

Zobaczmy teraz, o ile to przedsiewziecie, jako przed-
miot spekulacyi, korzystném by¢ moze.

Wedlug wykazéw statystycznych, ruch naszego han-
dlu wywozowego Wisly, nigdy nie byl mniejszy, zre-
dukowany na wage, nad 4 milionéw cetnaréw, rocznie
z przecigcia. Gdyby ta cala ilos¢ miata byé przewiezio-
ng statkami parowemi, potrzebaby naéwezas, statkow
osile 50 koni, mogacych ciggnaé na raz 8,000 cetnardéw
odbywajacych podréz do Gdanska najdtuiéj w 10 dniach
tam i napowrét, i chodzgcych przez 7 miesigcy w roku,
sztuk 24.

Pozostawiajac wige %, tegoladunku dla dotychczaso-
wych berlinek, todzi zaglowych, galaréw, i wszelkiego
innego rodzaju statkéw, ktérych niepodobna odrazu od
zeglugi odsungé, a nawet to nie bytoby do iyczenia; (bo
wszelkie gwaltowne zmiany, dotkliwych strat tylko sta-
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ja si¢ przyczyng, i dlatego, podstawienie zeglugi paro-
wéj w miejsce dotychczasowéj wioslowéj lub zaglowé],
zwolna, stopniowo, bez wstrzasnienia uskutecznioném
byé powinno), pozostanie dla Zeglugi parowéj na pecza-
tek, do przewiezienia 1 milion cetnarow.

Obliczmy przyblizonym sposobem, jakiegoto wyma-
gaé bedzie kapitalu i jakie wyda¢ moze rezultata.

Z tego co wyiéj powiedzielismy, wyplywa: ze na prze-
wiezienie 1 miliona cetnaréw towaru wszelkiego rodza-
ju, potrzeba $tatk6w parowych o sile 50 koni, odbywa-
jacych przez 7 miesiecy w roku po jednéj podrézy do
Gdanska tam i na powrét co dni 10, sztuk szesé.

Potrzebny na to kapital nakladowy bedzie nastepujacy:

6 statkéw parowych o sile 50 koni, z kosztami spro-
wadzenia na Wislg, po frankéw 120,000 czyli po zlo-
tych 200,000......0 /.. 00e . zt. 1,200,000.

Do kaidego statku, cztéry gabary czyli sta-
tki plaskie zelazne i pigty zapasowy, czyli po
pie¢ do kazdego, razem statkow plaskich ze-
laznych 30, kaidy po 20,000 fr. czyli po zk
33,333 gr. 10, razem......c.cv0vnn zt. 1,000,000.

Urzadzenie przystan, magazynu, zaprowa-
dzenie stuiby i wszelkie przedwstepue ko- :
szta. b s s PII pfecah m) Sits - k. 300,000.
Razem zt. 2,500,000.

czyli rabli sreb. 375,000.
Obliczmy teraz kapitat obrotowy:
1. Procent od kapitalu zakladowego, jako od przedsie-
wazigeia handlowo-przemystowego po 60/ 2. 150,000.
2. 109, na zuiycie czyli na odnowienie
calego zakladu; bo jakkolwiek statki parowe
plaskie, diuzéj jak lat 10 trwaé mog, jednak
Aeies 3, do preeniesienia 2k 150,000
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z przeniesienia zl. 150,000.
koszt ich reparacyi, wypadki rozbicia sie i no-
we odkryeia, jakie w epoce 10-letniéj zajs¢
moga, znacznie ich warto$¢ obniiyé sq w sta-
nie, zreszts, lepiéj po latach 10ciu znaleié
W swoim inwentarzu zysk anizeli strate. . . z}. 250,000.
3. Stuzba techniczna.
a) Stale plaina przesz caty rok.
Zarzadzajacy przedsighierstwem zl. 25,000,
Mechanik naczelny . .. ... ... . 8,000.
Szesciu ‘mechanikéw miodszych,
pojednym na kaidym statku, kazdy
o 4,0000x: dinvs, AL ink o s zk. 24,000,
Magazynier . .. ...... vowiozt 3,000,

zt. 60,000.
b) Platna przez czas zeglugi.
Po szesciu ludzi na kazdym sta-
tku bedacych razem palaczami, stré-
zami, robotnikami i t. d. i dlatego
dobrze platnych po 120 2t na mie-
sige, przez T miesiecy ieglugi, ra-
zem 30 ladsls oo i d 000 z1. 30,240.
Po 2 ludzi na kaidéj z 24 gabar
czyli statkw plaskich, w ruchu be-
dacych, czyli 48 ludzi, kaidy przez
1 miesiecy zeglugi, po 90 zt. na mie-
BIRG o e ARG SR L ¢ zh 30,240.
Po 2 ludzi na kazdym statku pa-
rowym przez zimg, dla utrzymania
czystosci 1 dla strazy, przez 5 mie-
sigey po 120 zI. na miesige. . . . . . zk.  7,200.
12 ludzi do pilnowania przez zi-
me wszystkich gabar po zl, 90 pa
miesigc, przez & miesigey. . . . . zl. 5,400.
. 73,080.
do przeniesienia z1. 533,080.
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. z przeniesienia z}. 533,080.
4. Materyaly.
a) Opatl. :
Zasada 4 kilogramy (10 funt.) na godzing,

do sily jednego konia, azatém do jednego

statku o sile 50 koni, trzeba na godzing 200

kilog. czyli 5 cetnaréw Polskich; a ze w po-

drozy z Warszawy do Gdariska tam i napo-

wrot, potrzeba, przypuszczajac maximum 120,

godzin, zatém potrzeba na podré: jedng

24,000 kilograméw (600 cetn.), czyli liczac

w przecigein korzec wegla za 2 cetnary, po-

trzeba 300 korcy; a zatém, na 126 podrézy,

ktore 6 statkow w ciggu 7 miesigeznéj co rok

zeglugi zrobi¢ maja, potrzeba wegla kor:c_vg

37,8005 liczac po 5 zlotych korzec, chociaz

wegiel daleko taniéj kosztowad mpie, bo sa-

me statki wegiel sprowadzaé sobie beda . z. 189,000.
Dodajmy takie, ie zamiast wegla, nielzag

drzewa uzywac sie bedzie, co jeszcze tanidj

wypadnie.
o atek 2 12,000

W ] po zk 2,000 na kazdy statek zt. 12,000.

kit FRazern zt, 7134,080.
5. Stuiba administracyjna w stosunku

159, powyiszych wydatkow.......... zt. 110,112,
Ogotem z1. 844,192,
czyli dla zaokraglenia............ ... z1. 850,000

to jest rubli sr. 127,500.

Zobaczmy teraz spodziéwany dochdd.

Za 126 podrozy do Gdanska, w kazdéj podrézy 8,000
cetnaréw Yadunku, badZ zboia, badi drzewa, welny, cyn~
ku, bez wzgledu, czy tadunck wzigty bedzie od granic
Krakowa, czy z Warszawy, czy poniiéj; bez wzgledu na
gatunek tadunku, z ktérych jeden droiéj, drugi taniéj
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placi, w przecigciu po ztoty 1 groszy 15 od cetnara, co
kazdy przyzna ie nie jest weale za drogo (*), czyli razem
1,008,000 dla zaokraglenia 1,000,000 cetnaréw

- | 2. 1,500,000.

Transport powrotny, gdyby tylko V3 czedé

* powyiszéj summy, chociaz sam wegiel wig-

céj uczynié moie, a céz dopiéro towary ko-

lonialne, ryby morskie i t. p....... .. . 500,000.
Razem zt, 2,000,000.

Potracajac wydatek. .. ..... WO S 00
pozostaloby czystego zysku.......... zt. 1,150,000

czyli rub. sr, 172,500, od kapitatu zakladowego nar. s.
375,000 ustanowionego, to jest 46 9%; a dodajac 6%
samieszczone w wydatkach 5294, dla tych, ktorzyby do
udzialu w tém przedsiewzieciu przypuszezeni zostali.

W dochodach pominicte sy oplaty od podréznych,
ktore z czasem, znacznie do pokrycia kosztow utrzyma-
nia statkéw, przyczyni¢ si¢ beda mogly.

Cyfry te niesy bynajmniéj przesadzone, kazdy sam
sprawdzi¢ je moze; raczéj mniejszych wydatkow, a wig-
kszych dochodow, nizeli te ktore podalismy, spodziéwac
siec mozna. Tym sposobem, wlozony kapital, we dwa la-
ta mbglby byé zwréconym; lecz chochy sie zwréat
w lat 4, a nawet wlat 6, to i tak rezultata bylyby na-
der $wietne i takie, jakich zadne inne przedsiewzigcie
nie przedstawia.

Ze to nie jest zadném urojeniem, moglibysmy rozma-
ite na dowd6d przytoczyé prayklady: a miedzy innemi sa-
mego Gache, ktory z prostego mechanika, bez grosza ma-

t*) Dotad placi sie od korca pszenicy 230 funtow W przecigcin

\\"aiqcego, od Sandomiérza do Gdahska zt. 6 — od Uscituga do
Gdanska zt. 7 i w tym stosunku z innych miejsc.
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jatku, przyszedt do posiadania zakladu, w ktorym zatru-
duia 2,000 ludzi. Wszystko to winien udzialowi, jaki
sobie zastrzeg! w budowanych przez siehie piérwszych
statkach parowych. Tak np. ile nam wiadomo, piérwszy
statek parowy Le Courier, na Loarg puszczony, w szes¢
miesiecy zarobil caly kapitel w niego wlozony.

Nie ma przyczyny, dlaczegobysmy nie mieli byé swiad-
kami podobnego u nas ze statkami parowemi wypadhu.

Tak' jok zaprowadzenie u nas kolei zelaznéj, obu-
deito ruch transportéw ladowych, ktory przewyiszyl
wszelkie czynione przypuszczenia i wyrachowania, i kt6-
ry ciggle idzie biegiem przyépieszonym; podobnie i Le-
gluga parowa, obudzié¢ moze ruch transportéw wodnych,
ktérego dotad nie mamy zaduego wyobrazenia.

Wiele przedmiotow dotad lydem przychodzacych, nie-
mogacych zniesé zbyt dlugiego transportu wodnego, fe-
raz Wisla przychodzi¢ zaczng. Targi Warszawy, w nie-
ktére artykuly zywnosci, wigeéj moie zasilane bedg Wi-
sl jak ladem. Jarzyny zpod Krakowa przyjda wspol-
ubiegaé sig z jorzynami zpod Wilanowa. Nawet kolé]
zelazna, monego w té] zegludze mic bedzie co do nie-
ktérych towarow wspolzawodnika; atoli kolé) zelazna,
wyrachowana jest najwiecéj na osoby, kiorych zegluga
parowa nigdy W znaczné] liczbie przewozi¢ nie bedzie.

Jak dalece iegluga parowa na Wisle wplyna¢ moze
na powiekszenie ruchu handlowego, mozemy bra¢ miarg
ze stanow zjednoczonych Ameryki, a miedzy innemi
2 rezultatow, jakie wydalo urzadzenie zeglugi na jezio-
yze Erie, kiére dla praykladu przytaczamy. W Sianach
Zjednoczonych Ameryki jest zwyczajem, ie co rok robi
sie inwentarz, czyli ocenienie majatku mieszkancow,
przez wyznaczonych do tego delegowanych z grona sa-
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mychze obywateli i urzednikow. Ocenienie takie stuzy
za podstawe do stanowienia na kaidy rok nastgpmy po-
datkéw, ktorych stopa do wickszych lub mniejszych po-
trzeh administracyi stosuje sic. Tym sposobem, stopnio-
we powickszanie si¢ lub zmniejszanie majatku mieszkar-
cow, ciggle jest rzgdowi wiadome.

Jedna z prowincyj Stanéw Zjednoczonych, Nowy-
York, liczaca przed rokiem 1810 okolo milion mieszkan-
cbw, 16j obszernodci co Polska, powzigla mysl w roku
1810 polaczenia jeziora Erie 2 rzéka Hudson, kanatem.

Kanal ten TO mil dlugosci, wystawiony zostal wla-
snym kosztem prowineyi; budowa trwala lat 15. Otwar-
cie kanalu nastapilo wroku 1825.

Przed otwarciem kanatu, warto$¢ posiadtosci rzgdo-
wych Nowego-Yorku, wedlug ocenienia delegowanych,
30 milionéw ztotych wynosifa.

W 12 lat po otwarciu kanalu, tojest w roku 1831,
wartoéé ta podniosta sig do summy 230 milion6w, czyli
7 razy przeszto zwickszyla sie.

Dochody skarbu z4 milionéw podniosly sie do 14,
a ludnosé sig potroila.

Co sie za$ tyczy mienia prywatnych, to w samém
miescie Nowym-VYorku, stolicy t¢j prowincyi, wartosé
majatkéw prywatnych, podniosta sig przez lat 10, z 15
milionéw zfotych Polskich do 1,500 milion6w, czyli przez
10 lat, 100 razy si¢ powickszyta. Cylry te nie potrze-
buja komentarza ().

Zanim ten kanal wybudowano, cala okolica okolo
jeziora Erie poloiona, byta dziky puszeza, obfitujaca
w nieprzebyte lasy, zamieszkale tylko przez kilkuset In-

{*) Listy o Ameryce Potnocnéj p. Michel Chevalier- Paryz 1330.
2 tomy.
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dyan, w stanie dzikim zyjacych, utrzymujgeych si¢ z fo-
wiectwa.

Dzisiaj ta okolica, liczy kilkanascie miast, po 10, 15
i 20 tysiccy ludnosci, jakiemi sg; Shencktady, Utica, Sy-
rakuza, Rochester, Buffalo; pelno okazatych, kwitnqcyl;:h
whosci, o szerokich pieknych aleach, wysadzonych drze-
wem. Nieprzebyte lasy zamienily sie w najbujnicjsze po-
la i taki. Wszystkie te cuda w ciggu lat 30 powstale,
jedynie ulepszonym Srodkom kommunikacyi, a przede-
wszystkiém 7egludze, przypisa¢ naleiy.

Podobne cuda spostrzegamy nad brzegami Missisipi,
Ohio i Missury. Kraj ten, 30 razy wiekszy od Polski,
przed 30 laty, zaledwie liczyl 1Y, miliona ludnosci.
Lecz zaprowadzil u sichie zegluge parows, i dzisiaj li-
czy 11 prowincyj nader ludnych, ktore wodza rej w Sta-
nach Zjednoczonych, I narzucaja swoich prezydentow ca-
temu krajowi; bo Harrison, Jakson i terazniejszy Polk,
s3 z tych prowincyj rodem. Ludnos¢ wynosi teraz 6 mi-
lionow.

Stowem, nie masz wzrostu pomysinosci, bez udo-
skonalonych $rodkéw kommunikacyi, a zegluga dobrze
urzadzona moie piérwsze miedzy niemi trzyma miejsce.

Dzieki wige, stokrotne dzigki naleza sig opiekuricze-
mu rzadewi, ktory nadanym panu Guibert przywilejem,
tak obfite, niewyczerpane do tego wzrostu pomyslnosci
k-rajowéj, otwiéra nam Zrédlo. Dzigki réwniei przed-
sagbit?rcom, skoro tak dobroczynne rzgdu zamiary, urze-
czywistnié potrafig.

Jezeli wigc bylo kiedy przedsigbierstwo, ktore wszy-
scy wszelkiemi sitami wspieraé powinnismy, to zape-
wne do tego najwicksze ma prawo, obecnie zamierzone
zaprowadzenie zeglugi parowéj na Wisle.




OBE Z ELEKCYI
-Krola Michala (ks,

il

ﬁ{ll‘}'bllia Wisniowieckiego).
!
_‘r

\
Po abdykacyi Jana Kazimiérza, wladza krélewska, wy-
jawszy rozdawnictwo urzedow, przeszla do prymasa
Mikotaja Prazmowskiego, ze starozytne] w prawdzie lecz
w miernosci zyjacéj familji, urodzonewo Pigkne natury
przymioty, gladkos¢ wymowy lfozsgdek gleboki, daly
go pozna¢ Janowi Kazimiérzow ktory go tém chetniéj
do najwyzszych posuwat dqétoljsp
w wykonaniu zlecen umiat poz‘skac laske krolowéj.
Uczyniony naprzod r rendarzem opatem Sieciechow-
skim 1 proboszczemg mezmensklm otrzymal daléj bi-
skupstwo Luckie, kﬁnc]erstw 0 koroigne (lubo nie byl pod-
kanclerzym) a nafeszc:le r. 1660, raﬁ:adl na stolicy arcy-
biskupiéj (1). Myle doznanych wzgledéw od Maryi Lu-
dwiki musiato go przywiazac¢ do striny Francuzkiéy; dat
tego wi%fatne dowody przedtém, dal i teraz kiedy
uwiadashiajac wojewodztwa iz Rzplita ?i}w bezkrélewiu zo-
sta{g,fﬁagrzewaf naréd, aby odprawiond;clekcm przez po-

SCI, e przez IFQCZHOSC

(1) Niesiecki, Tom III, str. 128.




